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Forord

Ett kaseri kring det “roliga” att vara kappseglingsfunktionar.

Seglingsledaren slot ater 6gonen, men bilderna dék upp pa nathinnan gang pa gang. Sova var inte att
tanka pa. Han tittade pa klockan; 03.47 visade de roda siffrorna pa sangbordet. Bara tva och en halv
timma sedan han kom ut ur juryrummet for sista gangen. Stdnande sl6t seglingsledaren ater 6gonen.
”Och det bérjade ju sa bra”, tankte han. Solen hade stralat och en harlig sjobris fyllde pa fran havet.
Men det var da det.

Dagens forsta omgang kappseglingar hade ju i och for sig gatt bra, men det var sedan de hade borijat.
Problemen. Forsta faltet hade kommit ivag efter en omstart, och andra faltet hade ocksa haft en
omstart, nar de borjade. Problemen. Vinden vred och seglingsledaren kommenderade banandring
och justerade startlinjen. Andra startfaltet kom ivag direkt, men nu hade de bérjat. Problemen.

Hur skulle han, seglingsledaren, ha kunnat veta att banlaggaren skulle lyfta market och flytta det
innan alla i forsta faltet hade rundat? Sen borde ju han som seglingsledare tankt pa att andra
kompasskursen pa startbaten infor andra start, men det borde val seglarna ha forstatt nar de
dndrade startlinjen sa mycket. Han hade ju haft fullt upp med att dirigera banlaggaren till den nya
kryssmarkespositionen. Men det var bara bérjan. Borjan pa problemen.

Han, seglingsledaren, hade blivit totalt dverraskad nar de forsta regnstanken kom och sen kom det
bara slag i slag. Vindokning, vindskift och urusel sikt. Han férsokte fa tag pa banlaggaren men fick
ingen kontakt; han forsokte na sdkerhetsbaten, men fick ingen kontakt pa radion. Han skulle ha
skrivit ned mobilnumret, men det hade inte kdnts nédvandigt da de gick ut pa morgonen.

Forsta startgruppen hade inte langt kvar till malgang och han beslot att 1ata dem ga i mal, och att
annullera for de féljande startgrupperna. Flaggorna kom upp. N och klassflaggor och tre skott. Nu
géllde det bara att se till att ta malgangen for forsta ganget och se till att de andra kom iland sékert.
Om han bara hade tagit mobilnumret till sakerhetsbaten. Nu narmade sig i alla fall forsta bat i regnet.
Men det var ju fel klass! Vad hade hant med de andra?

Jo, forsta startgruppen hade hort skotten och sett flagga N, men inte sett klassflaggorna, ja det vill
sdga de framsta batarna i gruppen. De senare hade inte hort nagra skott och seglade darfor i mal,
liksom alla andra batar i de féljande grupperna.

Seglingsledaren vred sig i sangen vid tanken.

Né&r protesttiden gatt ut hade det legat 27 ansdkningar om gottgorelser pa protestkommitténs bord.
Seglingsledaren borrade ned huvudet i kudden. Just nu visste han knappast vad domarna kommit
fram till, men han visste en sak: Det har skulle han aldrig, aldrig utsatta sig for igen.

Och det hade ju borjat sa bra.

Den har handboken ska forhoppningsvis hjélpa dig som kappseglingsfunktionar, sa att du inte
hamnar i samma situation som seglingsledaren i texten ovan. Vi har forsdkt samla information, regler
och rekommendationer i denna skrift, och féljer man dem undviker man férhoppningsvis problem
och uppnar det som var meningen med alltihop — ndmligen bra tavlingar med nojda seglare och
funktionarer.



Handbok for kappseglingsfunktionérer

Lankar i Handboken:

Svenska Seglarforbundet:
www.svensksegling.se

Nordiska Seglarférbundet:
www.svensksegling.se/NordicSailingFederation

European Sailing Federation:
www.eurosaf.org

International Sailing Federation:
www.sailing.org

The International Association for Disabled Sailing:
www.sailing.org/disabled

Offshore Racing Congress:
WWW.Orc.org

Dansk Sejlunion: (information om DH)
www.sejlsport.dk och www.websejler.dk

IRC:
www.ircrating.org

Riksidrottsforbundet:
www.rf.se



Handbok for kappseglingsfunktionérer

Sakerhetskodex inom Svenska Seglarforbundet

Svensk segling har hog medvetenhet och kunskap om sdkerhet pa vattnet och
vi forbinder oss:

Att som seglare alltid anvanda flytvast pa tavling, traning och nar jag “seglar
omkring”.

Att jag har sakerstallt att sakerhetsutrustningen pa min bat ar uppdaterad och féljer
gdllande bestammelser.

Att jag aktivt bidrar nar andra seglare befinner sig i en nodsituation.

Att jag foljer Sjotrafikforeskrifterna. *

Att jag som tranare, instruktér samt funktionar alltid anvander lamplig flytutrustning.
Att jag alltid kontrollerar baten innan jag ger mig ut.

Att jag kontrollerar att mitt doddmansgrepp fungerar som det ska.

Att jag foljer Sjotrafikforeskrifterna. *

Att jag visar hansyn till seglare och andra batar i och utanfor tavlings och
ovningsomradet.

Att jag visar gott sjomanskap.

Vid SSF sanktionerade kappseglingar och SSF Seglarskolor dr ovanstaende attsatser
obligatoriska for SSF licensierade funktionarer och tranare/ledare.

Den som inte foljer dessa kan komma att avvisas fran utbildningen eller det avlysta
tavlingsomradet.

Vi ar och ska alltid vara forebilder fér andra!

* Sjotrafikforeskrifter m.m. innehaller de Internationella sjovagsreglerna,
sjotrafikforordningen, svenska foreskrifter om sjovagsregler och sjotrafik, utdrag ur sjélagen
och andra relevanta forfattningar samt information om utmarkning och sjovagmarken m.m.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

Inledning

| denna handbok, som ar Svenska Seglarforbundets officiella handledning, tar vi upp
standardférfarandet vid masterskapstavlingar pa nationell niva.
Omfattningen pa Handboken tacker in:

e Fleetracing.

e Till och med kappseglingar pa nationell niva.

e Jollar och kolbatar.

Vid de flesta andra nationella tavlingar kan man med fordel anvanda innehallet da
genomforandet inte skiljer sig sa mycket at.

Vid arrangemang som inte omfattas av denna handbok hittar du information pa foljande
stallen:
e Havskappsegling ORC Green Book.
ISAF Offshore Special Regulation.
e Matchracing KSR appendix C.
ISAF Umpires and Match Racing Manual.
e Radiostyrda batar KSR appendix E.
e Windsurfing KSR appendix B.
e Kitesurfing KSR appendix F.
e Lagkappsegling KSR Appendix D.

Respektive klassforbunds foreskrifter.

| Domarboken hittar du ytterligare information som kan vara till hjalp i olika situationer. |
ISAF:s Race Management Manual, som ar pa engelska, hittar du detaljerad information om
hur man arrangerar olika tavlingar.

Handboken ar uppbyggd pa tva olika satt.
Dels dar vi gar igenom uppbyggnad av verksamheten i kronologisk ordning (fére, under och
efter) och dels i form av uppbyggnad av de olika processerna.

Vi hoppas att detta ska vara till stor hjalp i Ert arbete med ett lyckat arrangemang och vi tar
tacksamt emot information som kan férbattra innehallet.

Tack till alla som i stort eller smatt har varit med och skrivit, tyckt till eller hjalpt till med
stavningen. Vi som bidragit till Handboken &r:

HP Hylander, Kristina Hylander, Anders Bjorkander, Hans-Ake Starck, PO Ekstrand, Dan
Bjorkman, Lennart Ekholm, Maria Niklasson, Ingemar Johansson, Stefan Lindstrém, Per
Ulander, Lotta Nordenfeldt, Kjell Martinsen, Oscar Forsstrém, Christina Grimpe, Thord

Elfstrom, Hakan Larsson, Patrik Schander och Morgan Sundén.
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2.1

2.2

2.3

24

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Klubbens roll vid en kappsegling

Den organisation som praktiskt genomfor en kappsegling ar i de allra flesta fall en
klubb. Detta av naturliga skal da det ar dar som alla resurserna finns i form av
personal och utrustning. Klubben &r alltsa den ”Arrangor” som KSR 89.1c beskriver.
For att klara av storre arrangemang kan flera klubbar gemensamt genomfora
tavlingen. En av klubbarna &r alltid den ansvariga klubben.

Forbundens roller vid en kappsegling

Klassférbundets roll (KLF)

Klassforbundens masterskap genomfors alltid med hjalp av en klubb. Det ar darfor
viktigt att det tidigt etableras en kontakt mellan kontaktpersonen i klassférbundet
och tavlingsledaren. Klassforbundet bor ocksa stélla upp med en representant som
pa plats kan hantera de specifika fragor som kan uppkomma under sjalva tavlingen,
i synnerhet sddana som beror matfragor och klassregler.

Distriktsseglarforbundets roll (DSF)

Distriktet ger sanktion for alla distriktsmasterskap. Distriktsseglarférbundet ger
ocksa sanktion till alla nationella kappseglingar inom distriktet.
Distriktsseglarférbundet kan ocksa stalla sarskilda krav pa organisationen vid
sanktionerade kappseglingar, det kan till exempel galla att seglingsledaren ska vara
minst regional seglingsledare. Kontrollera vad som galler i ditt distrikt innan
sanktionsansdkan gors.

Svenska Seglarforbundet (SSF)

Bildades 1905.

Ger sanktion till de tavlingar som star dver distriktets ansvar. Ar det ett svenskt
masterskap sa ar det Svenska Seglarférbundets masterskapsregler som galler.
Svenska Seglarforbundet behandlar ocksa sanktionsansdkningar for Nordiska och
Internationella masterskap, de vidarebefordrar tillstyrkta ansékningar till respektive
forbund.

Nordiska Seglarférbundet (NSF)

Bildades 1915 och &r en stark organisation gentemot ISAF.

Forbundet bestar av Sveriges, Danmarks, Finlands, Norges, Island och Estlands
seglarforbund.

Nordiska Seglarforbundet ar ett samarbetsorgan som hanterar fragor och
sanktioneringar till Nordiska masterskap, har hand om medaljerna till dessa samt
diskuterar alla Nordiska klasser till exempel Folkbat och Zooms.

Nordiska Seglarforbundet ser till att masterskap inte kolliderar inom de involverade
landerna.

De samordnar/organiserar fragor som beror landerna och presenterar samt
hanterar dessa infor ISAF.

Nordiska Seglarférbundets masterskapsregler galler vid Nordiska masterskap.
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2.5

2.6

2.7

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Europeiska Seglarférbundet (EUROSAF)

EUROSAF ar ett samarbetsorgan inom Europa som ar en stor och stark del i ISAF.
EUROSAF koordinerar alla EM samt sanktionerar dessa, de lagger dven ut
Matchracing EM Herr och Dam varje ar.

EUROSAF har ett val fungerande system for utbyte av internationella funktionarer,
domare och seglingsledare ingar idag i detta utbyte. Detta utbyte sker for att vi i
Europa ska kunna fa battre kompetens samt likvardigare seglingar oavsett land.

Internationella Seglarforbundet (ISAF)

ISAF samordnar och ger sanktion for Internationella Masterskap som till exempel
Varldsmasterskap.

ISAF ger bland annat ut Kappseglingsreglerna, utfardar internationella
funktionarslicenser samt internationella klassregler.

ISAF ager ocksa vissa tavlingar, till exempel Ungdoms VM (ISAF Youth Worlds).

Internationella klassforbund (Int KLF)

Ager sina respektive kontinental- och varldsmasterskap. Dar kan de stélla speciella
krav pa sjalva genomférandet av arrangemangen. Ofta har de egna
masterskapsbestimmelser som kan styra utformningen av formatet pa tavlingen
och dven paverka innehallet i seglingsforeskrifterna.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

3. Seglingens organisation

- - -
I 1
curosar S noRorC
1
| ]

l_—_-._—_‘_-

Int KLF

KLUBB
I0K Internationella Olympiska Kommittén
SOK Svenska Olympiska Kommittén
ORC Offshore Racing Congress
ISAF Internationella Seglarforbundet
SSF Svenska Seglarforbundet
DSF Distrikts Seglarforbund
RF Riksidrottsforbundet
DF Distriktsidrottsforbund
Int KLF Internationellt Klassforbund
KLF Klassforbund

EUROSAF  Europeiska Seglarférbundet
NORDIC SF  Nordiska Seglarférbundet
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4.1

4.2

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Regler och bestammelser som paverkar
utformning av en kappsegling

En tavling styrs av olika regler och reglementen. Beroende pa vilken tavling det ar
kan féljande regler och reglementen galla:

e Kappseglingsreglerna.

e Klassregler.

e Masterskapsbestammelser.

e SSF:sreglemente.

e Inbjudan.

e Seglingsforeskrifter.

e Nordiska SF bestammelser.

e [SAF Regulations.

e ISAF Offshore Special Regulations.

Svenska Seglarférbundets regelpolicy
SSF har tagit fram en regelpolicy. Den hittar du pa férbundets hemsida.
Avd for arrangorer > Tavlingsreglementet.

Reglernas samverkan

En tavling styrs av Kappseglingsreglerna, inbjudan, seglingsforeskrifterna,
klassreglerna och de sarskilda foreskrifter som kan galla for tavlingen. Det
overgripande regelverket ar Kappseglingsreglerna.

Det forekommer tyvarr ibland att det vid ett masterskap finns regler och
bestammelser i olika regelverk som strider mot varandra. Det kan till exempel i
klassens masterskapsbestammelser sta att klassreglerna galler fore varje
motstridande regel i Kappseglingsreglerna. En sadan bestammelse giller inte!

Masterskapsbestimmelserna kan innehalla anvisningar om hur ett masterskap ska
utformas och om hur seglingsforeskrifterna ska skrivas.

Klassforbundet kan genom sina klassregler och masterskapsbestammelse paverka
ett arrangemang bara genom sina tekniska bestadmmelser och genom att paverka
utformningen av seglingsforeskrifterna. Det betyder i praktiken att
kappseglingsreglerna, seglingsforeskrifterna och klassreglernas tekniska del styr
hela arrangemanget i forhallande till seglarna.

Tank ocksa pa att det ar den organisation som “ager” tavlingen som har ratt att
styra den med sina masterskapsbestammelser. Om det till exempel handlar om ett
SM sa ar det bestammelserna i SSF:s Tavlingsreglemente och inte klassens
masterskapsbestammelser som styr tdvlingen. De nationella masterskapen tillhor
namligen det nationella forbundet, i det har fallet Svenska Seglarférbundet. Pa
motsvarande satt styrs ett nordiskt masterskap av NoM-bestammelserna och inte
av klassens bestammelser. VM, EM och motsvarande ags av klassférbunden och dar
géller deras bestammelser.
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Aktiviteter i tiden

| detta avsnitt sker en upprakning av de olika aktiviteterna som normalt maste
utforas for att arrangemanget ska kunna genomfoéras pa ett tillfredstadllande satt. |
nasta avsnitt kommer varje funktion att skdrskadas i detalj. Beroende pa tavlingens
omfattning kommer forberedelserna och planeringen att ta olika lang tid. Vid ett
svenskt masterskap brukar den normala ledtiden vara minst 2 ar.

Fore tavlingen
Det ar manga faktorer som paverkar om ett arrangemang ska lyckas eller inte, det
som genomsyrar en bra tavling kan sammanfattas med ett enda ord — Planering.

Hur bestalls en tavling
Nar ett masterskap ska genomforas finns det tva olika vagar att hitta en plats for
tavlingen.

Klubben som séker:

| de mer attraktiva klasserna, |ds manga deltagare, ar det ndstan undantagslost
klubben som soker kontakt med klassforbundet och forsoker fa dem att forlagga
sitt masterskap hos dem. Manga klassforbund har checklistor som de skickar ut till
alla intressenter som de senare tar in och valjer arrangoér utifran. Klubben maste
forsoka hitta nagot speciellt attraktivt som kan dra till sig klassen.

Klassférbund som soker:

| de klasser som inte samlar sa stora startfalt ar ibland forhallandet omvant.
Klassforbunden maste jaga arrangorer och kunna visa pa varfor just deras klass
ar sa trevlig att jobba ihop med.

Vid tavlingar som inte ar masterskap ar det oftast klubben som tidigare haft
arrangemanget och genomfor det eftersom man arrangerade tavlingen
foregaende ar.

Uppratta en intakt och kostnadskalkyl

For att fa reda pa om det ar ekonomiskt maijligt att genomfora tavlingen maste,
innan beslutet tas en grov kalkyl goras. Kontrollera med tidigare ars arrangorer
vilka de storsta intdkts- och utgiftsposterna var. Att fa in sponsorpengar kan vara
svart och darfér ar anmalningsavgifterna ofta den storsta intaktsposten.

Ta beslut om att genomféra en tavling

Nar man fatt klart med klassférbundet, omfattning och tidpunkt, och ser att
ekonomin gar ihop maste en inventering av resurser ske sa att man vet att man
klarar av allt det praktiska. Med dessa kriterier kan man ofta ga till beslut om man
ska genomfora arrangemanget. Kom ihag att det ar alltid styrelsen i klubben som
har det slutliga ansvaret fér tavlingen. Ar det stérre arrangemang kan det behévas
ett arsmotesbeslut for att sdkerstalla att alla medlemmar stéller sig bakom
beslutet.
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5.14

5.1.5

5.1.6

5.1.6.1

5.1.6.2

5.1.6.3

5.1.6.4

5.1.6.5

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Uppratta ett kontrakt med den som bestillt en tavling

Om det finns ndgon extern intressent med ska det alltid skrivas ett kontrakt med
denne. Kontraktet ska omfatta allt som har med tavlingen att géra som kan fa
praktiska eller ekonomiska konsekvenser. Foérslag pa kontrakt hittar du pa
forbundets hemsida. Avd for arrangorer.

Om flera klubbar delar pa arrangemanget sa maste man bestdamma inbérdes vem
som ansvarar for vad.

Dock finns alltid en huvudansvarig organisation.

Skapa information om tavlingen
Arrangemanget maste nu marknadsféras i den egna organisationen.

Skapa en organisation for tavlingen

Pa detta tidiga stadium behover endast nyckelpersoner utses och de boér inga i en
forsta arbetsgrupp. Ta for vana att dokumentera alla moten och i synnerhet alla
beslut som tas. Ett tips! Kor en Largrupp via SISU.

Utse en ansvarig for tavlingen — projektledare eller en tavlingsledare

Visserligen ar det alltid styrelsen som bér det yttersta ansvaret men det ar mer
praktiskt att delegera detta ansvar till tavlingsledaren. Vid storre arrangemang ar
det ofta praktiskt att utse en projektledare som haller ihop alla nyckelpersoner och
arbetsgrupper. Oavsett vilken modell som valjs sa ar alltid tavlingsledaren ansvarig.

Utse tavlingsledaren
Tavlingsledaren ar arrangemangets VD och ar ansiktet utat i alla officiella fragor och
uttalande. Tavlingsledaren &r alltsa ansvarig for hela arrangemanget.

Utse seglingsledaren

Seglingsledaren ansvarar for alla aktiviteter ute pa sjon och jobbar i
forberedelsearbetet mycket ihop med tavlingsledaren. Under genomfdrandet sker
normalt en dialog mellan seglingsledaren och tavlingsledaren fér de olika
handelseutvecklingarna som kan intraffa under tavlingen och de beslut som maste
tas.

Utse sakerhetsledaren
Sakerhetsledaren har ansvaret for sikerheten bade pa sjon och i land och det ar
darfor lampligt att personen finns med tidigt i planeringsarbetet.

Utse ansvarig pa tavlingsexpeditionen

Tavlingsexpeditionen har en central roll under hela tavlingen det ar har som alla
tavlande, anhoriga, funktionarer, media etc. inhamtar information.
Tavlingsexpeditionen med sina medarbetare ska alltsa veta allt om allting och
dessutom alltid vara tillgangliga.
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5.1.6.6

5.1.6.7

5.1.6.8

5.1.6.9

5.1.6.10

5.1.7

5.1.8

5.1.9

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Utse domare

Etablera pa ett tidigt stadium en dialog med domarna och stdm av alla formalia
med dem. Ibland har klassférbunden dsikter om vilka domare de vill ha med. Se
aven checklista “checklista fér samspelet mellan TL och PK:s ordférande”
Domarboken Bilaga 1. Se dven avsnitt 6.5.

Utse ansvarig for den sociala delen av tavlingen

Fungerar allt i land och det finns trevliga arrangemang nar det inte ar kappseglingar
sa kommer arrangemanget att lyfta totalt och olika aktiviteter i land uppskattas
alltid av deltagarna och anhoériga.

Utse Besiktningsansvarig

Den besiktningsansvarige bor vara med fran borjan nar en tavling planeras da det
forsta som moter seglaren efter sin registrering ar besiktningen fore tavlingen.
Dessutom ar det bra om den besiktningsansvarige ar med vid traffar med
klassforbundet. Det ar viktigt att tillrackligt med tid finns fore forsta start for att
genomfora besiktningen och dven for seglare att ratta till eventuella brister.

Utse ytterligare nyckelpersoner

Utse vid behov ansvarig for kontakt med sponsorer. Att jaga in sponsorer och
aktiviteter for sponsorer tar normalt ganska mycket tid och det ar en fordel att ha
en separat arbetsgrupp som bara jobbar med dessa fragor.

Utse logistikansvarig
Logistikansvarig ansvarar for att alla rorelser pa land ska fungera:
e Parkering.
e Plats for trailers.
e Kranar.
e Ramper.
e Fortojningsplatser etc.

Soka sanktion enligt tavlingsreglementet

| Tavlingsreglementet finns det noggrant beskrivet hur och néar sanktion for
tavlingen ska sokas, se TR 2.2 och 2.3. Kom ihag det viktiga datumet - 31 oktober
aret fore tavlingen. For storre internationella tavlingar som ska sanktioneras av
ISAF ska ofta ansokan goras betydligt tidigare. Sanktionsansdkningar gors alltid via
Svenska Seglarforbundets IndTA (Individuellt Tavlings Administrationsverktyg).

Uppratta budget och paborja kontakter med sponsorer

Nu dr det dags att ta itu med alla detaljer i budgeten. Overskatta inte storleken p3
bidrag ifran sponsorer, det ar manga som forsoker fa foretagen att lamna bidrag till
alla typer utav verksambhet.

Kontakta omvérlden fér information om tavlingen

Det finns manga som kan vara intresserade av att klubben kommer att genomféra
en tavling.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

5.1.9.1 Raddningstjansten
Det kommer att vara mer folk i rérelse dn normalt i omradet och vissa
organisationer maste kanske hoja beredskapen och ta in mer personal.

5.1.9.2 Sjoraddningen (SSRS)
Manga batar kommer att vara i rérelse och det finns begransat med
sjoraddningsresurser.

5.1.9.3 Polis
Det kan behdvas gora avsparrningar och dirigering av trafik. Otillrackligt med
parkeringsplatser for bade bilar och trailers ar ett vanligt problem i synnerhet vid
jollearrangemang. Mycket material finns tillgangligt och om polisen kan dka
bevakningen av omradet kanske alla far behalla sina dgodelar. Andra som kan
komma in under denna punkt ar kommunens gatukontor vad avser avsparrningar
och parkering.

5.1.9.4 Kustbevakningen
De har oftast inga ekonomiska resurser men kan vara med som en del i
sakerhetsorganisationen.

5.1.9.5 Forsvarsmakten
Kontrollera sa det inte kommer att genomforas nagra évningar i omradet under
tiden for tavlingen.

5.1.9.6 Kommun
Da det kommer deltagare utifran som maste bo och &ta innebéar det normalt ett
uppsving for den lokala handeln vid stérre arrangemang. Kommun och lokala
naringsidkare ser normalt positivt pa denna typ av aktiviteter. Ta dven en kontakt
med turistbyran som kan hjalpa till pa manga olika satt.

5.1.9.7 Media
Forse tidningar och andra medier med fardigskrivet material som vanligt folk
begriper. Normalt sa har alla knappt om resurser och det ar inte manga journalister
som kan segling.

5.1.9.8 Hamnfoéreningar

Om en forening ager eller férvaltar omradet maste man ha tillstand fran dem att
anvanda omradet for tavlingen.
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5.1.10

5.1.11

5.1.12

5.1.13

5.1.14

5.2

5.2.1

5.2.2

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Skriv seglingsféreskrifter
Kom ihag att det maste finnas seglingsforeskrifter tillgangliga for alla deltagarna
och de ska vara skriftliga. Anvand alltid de senaste mallarna som finns tillgangliga
pa Svenska Seglarférbundets hemsida. Det man skriver i seglingsforeskriften maste
ibland vara med redan i inbjudan sa darfor ar det lampligt att bérja med
seglingsforeskriften. Tank ocksa pa att det kan finnas andra styrande dokument till
exempel:

e Klassregler.

e Reglemente.

e Masterskapsbestammelser.

Skriv inbjudan

Nar huvudinnehallet i seglingsforeskrifterna ar faststallda sa ar ocksa inbjudan i
stort sett klar. Kom ihag att inbjudan ocksa ar en regel. Ta ocksa har som vana att
anvanda de senaste mallarna som finns tillgangliga pa Svenska Seglarférbundets
hemsida, under Arrangorer > Tavlingsreglemente.

Anmalningarna

Lagg ut inbjudan pa en hemsida och ge deltagarna en majlighet att anmala sig dar.
Skicka aven inbjudan till klassforbundet och dven om det finns maojlighet direkt till
mojliga deltagare.

Priser

Nyttopriser eller pokaler? Bra fraga!

Oavsett vilket s& kostar det pengar. Ar det yngre seglare s& ar det bra med manga
priser till deltagarna. Utlottningspriser kan vara ett bra komplement till de
traditionella pokalerna.

Material
Kontrollera att allt material finns och att det fungerar. Se till att reservutrustning
finns for alla viktiga funktioner. Bojar, flaggor, startpistoler etc.

Under tavlingen
Var lyhord for synpunkter och tank pa att till och med seglingsféreskrifterna kan
andras enligt reglerna, bara man gor ratt.

Deltagarforteckning

Alla deltagarnas namn inklusive alla besattningsmedlemmar ska finnas noterade.
En del klasser tillater inte byte av besattning. For sakerheten ar det ocksa viktigt att
man vet namnen pa alla som finns pa sjon.

Material

Det ar mycket material som ska ldamnas ut. Se till att det finns checklistor for
respektive funktion sa att ingen missar nagot eller far med sig fel saker.
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5.2.3

5.24

5.24.1

5.2.4.2

5.2.5

5.2.6

5.2.7

5.2.8

5.2.9

5.3

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Registrering
Har traffar seglarna funktionarerna for forsta gangen. Gor registreringen sa enkel
som mojligt. Kom ihag att ett vanligt bemotande |6ser de flesta problemen.

Kappseglingen

Borja varje dag med ett morgonmote dar alla funktionarer traffas och garna ater
frukost ihop. Ga igenom dagens aktiviteter och fanga upp alla synpunkter fran
foregdende dag. Tank pa att andringar i seglingsforeskrifterna maste vara anslagna
fore en viss tidpunkt for att de ska galla.

Traningskappsegling (Tune up race)
Genomfor garna en traningskappsegling, da far alla prova pa organisationen och
aven seglarna prova pa vattnet.

Forsta kappseglingen
Hela sjogaende organisationen bor vara ute pa banomradet i mycket god tid.

Sociala delen

Forsok att samla seglarna direkt efter att de kommit i land. Bjud garna pa nagon
enkel fértaring och dryck. Ar det kallt s& uppskattas det alltid med ndgon varm mat.
Aktiviteter pa kvallarna, diskutera detta med klassforbundet sa att ambitionsnivan
blir ratt.

Protester
Protestkommittén maste ha en egen lokal dar de kan arbeta i lugn och ro. Denna
lokal bor vara avskild fran sekretariatet.

Resultatredovisning
Ansla sa snabbt som majligt ett preliminart malgangsprotokoll sa deltagarna far en
mojlighet att kontrollera listan.

Prisutdelning

Maste ske sa snabbt som mojligt efter det att resultatet ar faststallt. Manga har
langa resor hem sa kom ihag att halla tempo. Anvand garna utlottningspriser for att
halla deltagarna kvar under hela ceremonin.

Information
Det ar alltid tavlingsledningen som ansvarar for all extern information.

Efter kappseglingen

Planera innan tavlingen hur arbetet ser ut efter prisutdelningen. Det ar flera viktiga
punkter som ska goéras i form av summering, personalvard och kraftsamling till
ndsta arrangemang.
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5.3.3

5.3.4

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Material
Allt ska nu tas hand om, repareras, smorjas, malas eller ersattas.

Historik

Samla alla dokument som har tagits fram under arrangemanget pa ett stdlle och
helst ocksa i elektronisk form. Tidigare organisationsplaner och budgetar ar
vardefulla att ha som hjalp infér nasta arrangemang.

Rapportering

Masterskapsrapport ska alltid skickas in till Svenska Seglarforbundet, alternativt
distriktsseglarforbundet om det ror sig om distriktsmasterskap. Om det ar en SRS-
segling som ar genomford ska resultaten skickas till SRS-kommittén i Svenska
Seglarforbundet.

Personalvard
Funktiondrerna ar de viktigaste resurserna vi har i klubben. Se till att de far den
uppskattning de fortjanar sa ar det inga problem att fa dem att stalla upp nasta

gang.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

Funktioner

| detta avsnitt bryts varje funktion ner i tre delar; fére, under och efter en
kappsegling. Varje funktion ar en viktig kugge i organisationen och ingen del kan
man vara utan. Beroende pa vilken typ av tavling, kommer de olika funktionerna att
spela storre eller mindre roll.

Tavlingsledning

Leder och fordelar allt arbete samt ansvarar for hela arrangemanget.
Tavlingsledningen bestar av flera delar och har tittar vi pa tavlingsledarrollen.
Ibland, i synnerhet vid stérre arrangemang och med flera banor, kan
tavlingsledaren lata en projektledare halla ihop organisationen och tavlingsledaren
fokuserar mer pa den sportsliga biten med sin organisation. | de fall man har med
en projektledare maste rollférdelningen vara klargjord pa ett tidigt stadium mellan
projektledaren och tavlingsledaren. Oavsett vilken modell som valjs sa ar alltid
tavlingsledaren ansvarig.

Fore tavlingen

Dialog med bestillare

Efter att alla &r 6verens om var, nar och hur tavlingen ska genomfoéras ar det
[ampligt att gora upp ett kontrakt dar allting finns reglerat i synnerhet det som har
med pengar att géra. Kontraktsmall finns pa Svenska Seglarférbundets hemsida.
Normalt sa vet man ungefar hur manga batar som brukar vara med men det ar
viktigt att ha med en punkt som reglerar vad som hander om det inte kommer sa
manga deltagare som forvantat.

Dialog med klubben

Klubben star med sitt namn i alla officiella sammanhang och darfor maste allt vara
val forankrat i verksamheten. Ofta ar det bra att ha med nagon
styrelserepresentant i organisationen. Alla ekonomiska transaktioner som ligger
utanfor den uppgjorda budgeten maste stammas av med styrelsen innan man gar
vidare med dessa.

Sanktionsansdkan

Nu maste alla huvuddata for tavlingen vara faststallda. Registrera alla uppgifter i
IndTA (SSF:s Tavlingsadministrationsverktyg) sa kommer alla obligatoriska uppgifter
med. Sanktionsansdkan ska vara gjord senast 31 oktober aret innan tavlingen ska
genomforas. Se Tavlingsreglementet 2.3.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

6.1.1.4 Planering
Ta for vana att ha protokollférda, regelbundna méten i arbetsgruppen.
Ett tips! Kor planeringen som en Largrupp via SISU.

Arbetsgruppens sammansattning kan éver tiden variera men bestar normalt alltid
av:

e Tavlingsledare.

e Seglingsledare.

e Sakerhetsledare.

e QOrdférande i protestkommittén.
e Ansvarig for tavlingsexpeditionen.
e Ansvarig for sociala aktivteter.

e Logistikansvarig.

e Eventuell projektledare.

Om det behdvs kan arbetsgruppen kompletteras med féljande funktioner:
e Ansvarig for ekonomi/sponsring.

e Besiktningsansvarig.

Hall ihop organisationen och gora korta avstaimningar med de ledande
funktionerna mellan moétena sa att arbetet gar framat och at ratt hall.
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6.1.1.5 Organisation
KLASSFORBUND
FORENING (AR
= (A8) INTERNATIONELLT
|
. I T
I ORGANISATIONSKOMMITTE I
L & TAVLINGSLEDARE o
- — EKONOMI
Ansvarar for hela tavlingen
Budget
PROTEST Sponsorer
KOMM |TTE Ekonomisk
uppféljning
= TAVLINGS- 2
SEGLINGSLEDARE SAKERHET EXPEDITION LOGISTIK INFORMATION | KLUBBMASTARE
Seglingsforeskrifter |Sakerhet Kontorshjalp at Hamnen Presskonferens | Fester
Skepparmote arrangorer och Parkering, batar | Pressinformation | Prisutdelning
Start/ Malfartyg jury/PK. och bilar Pressrum Askadarbatar
Markeshatar Information Matning Pressbat Utflykter
Féljebatar Utdelning av Sjosattning och |Internet Matpaket och
Utrustning seglingsforeskrifter | upptagning Sociala medier | drycker at
och trycksaker Transporter tavlande och
Mottagning av Segel- och arrangdrer
protester batreparationer
Resultatrakning Batbogsering
Inkvartering Forsta hjalp
Priser
Vaderleksrapporter
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6.1.1.7

6.1.1.8

6.1.1.9

6.1.1.10

6.1.1.11

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Tider for besiktning

Bat, och i forekommande fall besattning, ska finnas tillganglig for
besiktningskontroll. For att alla batar inte ska komma under den sista timmen innan
besiktningen stanger ar det bra att ange en tid da alla batar ska finnas pa
tavlingsplatsen.

Respitsegling

Matbrev bor finnas hos tavlingsarrangoren senast, 1 vecka (ex.) fore expeditionen
Oppnar. Detta ger tavlingsarrangéren majlighet till forberedelse och dessutom har
seglaren mojlighet att ha ett matbrev som ar farskt och eventuellt uppdaterat.
Hanvisning till den sdakerhetskategori som galler for tavlingen ska finnas i inbjudan.
Detta underlattar bade for seglaren och dven for besiktningsorganisationen.

Befattningsbeskrivningar
Alla huvudfunktioner bor ha en befattningsbeskrivning dar det klart framgar vilka
uppgifter, befogenheter och ansvar som vilar pa respektive ansvarig.

Priser

Om arrangoren har pa sitt ansvar att fa tag pa vandringspriser sedan féregaende
tavling s& maste man vara och har ute i god tid. Kontrollera med foregaende
arrangor eller klassforbund vem som borde ha priset hemma hos sig och se till sa
att priset tas med av nagon deltagare eller skickas till tavlingen.

Manga pokaler och plaketter ska graveras. Kom ihag att boka tid hos nagon som
kan utfora detta.

Utskick inbjudan

Manga klassférbund ger mer eller mindre periodiskt ut en medlemstidning.
Kontrollera vilka tider som galler for att fa med material som till exempel inbjudan
med dessa utskick. Ovrig information kan ibland ocks& skickas med vid dessa
utskick. I inbjudan men klart avskild fran det obligatoriska kan det vara l[ampligt att
ha med andra informativa uppgifter som till exempel hur man kommer till platsen,
var man kan bo etc.

Bekraftelser
Det ar alltid bra att bekrafta en tavlandes anmalan. Om det skickas en skriftlig
bekraftelse sa passa da pa att bifoga annan information som ar lamplig till exempel:
e Vagbeskrivning.
e Kartor.
e Eventuellt seglingsforeskrifter.
e Information om inkvartering.
e Om det finns mojlighet att kopa mat.
e Inbjudan till festligheter eller andra arrangemang.
e Information som galler anhoriga.
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6.1.1.14

6.1.1.15

6.1.1.16

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Soka tillstand

I manga fall ar det olika myndigheter dar man soker olika tillstand. Tank pa att
handlaggningstiden kan variera mycket och i synnerhet i samband med
semestertider.

Webben och sociala medier

Ett utmarkt satt att sprida information ar att publicera sa mycket som méjligt pa
klubbens hemsida. Forsok att uppdatera informationen sa ofta som majligt da ser
seglarna att det hander saker. Om det gar lagg garna ut information om de som
anmalt sig samt all annan information som kan vara intressant for deltagarna. Tank
pa vilka begransningar som galler vid publicering av personinformation (PUL).

Sociala medier som Facebook och Twitter ar ett annat utmarkt satt att sprida
information och skapa intresse for tavlingen.

Tank pa att det dven kan finnas intresserade bloggare som vill skriva om tavlingen
bade foére, under och efter tavlingen.

Dagbok

Skriv dagbok 6ver viktiga och mindre viktiga hdandelser under planeringsarbetet.
Informationen i denna tillsammans med protokollen fran arbetsgruppens méten
gor att du far en samlad bild 6ver allt som har hant, vad som ar lovat och vad du
har kvar att gora.

Besiktning

Ta kontakt med klassférbundet och bestam nivan (omfattningen) pa besiktningen,
fore och under tavlingen. Uppratta en besiktningsplan enligt reglementet.

Vem anskaffar de personella resurserna och vilka specialkunskaper kommer att
behovas?

Uppratta lista pa: personal, material, lokal och hjdlpmedel.

Om det finns ett internationellt klassforbund bér detta kontaktas i god tid.
Trackingsystem.

Ett satt att oka tillgangligheten for segling ar att anvanda nagon form av
trackingsystem under tavlingen. Alla har da en majlighet att folja kappseglingen pa
distans och dven kunna se direkt batarnas placering i forhallande till varandra.
Tracking har gjorts tillgangligt for alla via appar i smarta telefoner som oftast inte
kostar nagot eller via mer avancerade system.

Exempel ar Endomondo & Trac Trac

Trackingsystem ger en ungefarlig position for de deltagande batarna och &r
beroende av mobiltelefontdckning savida man inte anvdander avancerade system.
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Under tavlingen

Registrering

Har traffar seglarna organisationen for forsta gangen och det forsta viktiga
intrycket av tavlingsplatsen. Registreringen maste praglas av vanligt bemotande
samt ordning och reda. Tavlingsledaren finns alltid tillganglig under hela
registreringen for att kunna l6sa eventuella konflikter eller andra fragor.

Rorsmansmote

All information som berér tavlingen ska alla deltagare fa pa papper. Pa ett
eventuellt rorsmansmoéte kan man bara ge information som inte berdr sjdlva
kappseglingen, till exempel presentera de olika funktionarerna och halsa seglarna
valkomna. Ibland kan ordférande i protestkommittén vilja framféra nagot till
seglarna. Pa direkta fragor fran deltagarna bor man besvara dem skriftligt pa
anslagstavlan sa att alla far ta del av samma information. Kom ihag att vi inte kan
krdva att alla seglarna finns pa plats under ett rorsmansmoéte.

Ansiktet utat

Tavlingsledaren har ansvaret for all extern kommunikation och dr den som ska féra
dialogen med media. Sjalvklart kan dven andra fa bli intervjuade och fotograferade
men kom ihag att det &r tavlingsledaren som har den samlade informationen om
hela arrangemanget.

Dialog med seglingsledning

Ofta behover seglingsledningen och tavlingsledningen kommunicera i olika fragor
som kanske inte alla andra behdver hora. Se darfor till att det helst finns en séarskild
kommunikationskanal/plats mellan dessa funktioner.

Samordning av resurser

Ibland hander oférutsedda saker. Se alltid till att ha uppdaterade
organisationsplaner sa du vet vilka personer som finns var och hur du far tag pa
dem.

Resultatrapportering

Ansla ett preliminart malgangsprotokoll sa snabbt som mdjligt. Deltagarna har
oftast bra kontroll pa hur deras inbérdes ordning i mal var sa da kan man reda ut
eventuella felaktigheter pa ett tidigt stadium.

Prisutdelning
Forsok att halla ett hogt tempo. Anvand garna nagon kandis eller annan potentat
som kan hjalpa till vid utdelning av priserna.

Dialog med seglare och coacher

Ta som vana att alltid ga en svang efter dagens tavlingar och prata med alla
inblandade. Det ger en god uppfattning om alla ar néjda med arrangemanget. Om
nagot inte fungerar som det ar tankt ta tag i situationen direkt och forsok I6sa
eventuella problem pa smidigaste satt.
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Efter tavlingen

Rapportering

Masterskapsrapport ska skickas in till Svenska Seglarférbundet. Anvand den mall
som finns pa hemsidan i anslutning till INdTA. Passa pa att skicka in rapporten direkt
efter tavlingen ar avslutad da alla uppgifter finns aktuella. Anvand garna material
ifran dagboken.

Sammanstillning dokument
Allt material som ar framtaget ar alltid ett utmarkt underlag till ndsta arrangemang.
Samla allt med en gang och spara det sa det finns kvar till ndsta arrangemang.

Utvardering

Passa dven pa att direkt efter tavlingen gora en utvardering eller annu hellre 13t
nagon utomstaende géra denna. Utvarderingen ar en bra information till vilka
forandringar man behover gora till nasta arrangemang.

Tack

Kom ihag att tacka alla inblandade saval funktioner, sponsorer samt andra
intressenter. Genomfor garna en fest under den morka arstiden och visa bilder eller
filmer och beratta om all positiv respons som tavlingen fick ifran alla deltagare.

Aterstilining
Ofta forsvinner manga funktionarer redan vid prisutdelningen. Planera for
aterstallningen sa att alla kan hjalpa till att fa ordning pa allt material.

Nasta arrangemang

Nu nar allt ar genomfoért enligt Handboken kommer du att ha ett utmarkt underlag
att ta fram och anvanda infor nasta arrangemang.
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Seglingsledning

Fore tavlingen

Seglingsledaren och tavlingsledaren gar igenom hur tavlingen ska genomféras. Vid
masterskap och storre tavlingar ska klassférbunden vara en del i planeringen. Det
ar viktigt att pa ett bra satt vaga ihop segelsportens regelverk med klassforbundets
bestammelser och 6nskemal, samt anpassa det hela till de lokala forutsattningar
som rader hos den arrangerande klubben.

Vid ett tidigt skede bér man i samrad med klassforbundet ta fram forslag pa
domare att tillfraga. Domarna bor sa fort som mojligt erbjudas delta i
planeringsarbetet.

Det ar vanligt att tavlingsledaren i planeringsarbetet fungerar som projektledare,
medan seglingsledaren lagger fokus pa sjoorganisationen, inbjudan och
seglingsforeskrifter. Det ar lampligt att seglingsledaren skickar inbjudan och
seglingsforeskrifter till domarna och klassférbund for kommentarer innan dessa
publiceras.

Seglingsforeskrifter

Seglingsforeskrifterna tar upp det som ar unikt for just den specifika tavlingen.
Seglingsforeskrifter maste finnas tillgangliga for alla deltagare i kappseglingen. Alla
funktiondrerna maste ocksa ha tagit del av foreskrifterna sa det vet vad som géller
for arrangemanget.

Nar du skriver bade inbjudan och seglingsforeskrifter se da till att kommunicera
innehallet med domare, tavlings/seglingsledningen och klassférbundet.

| de flesta fall gar det utmarkt att anvanda KSR Appendix S. Da du gor det behdver
du inte skriva sa mycket och alla seglare vet vad som galler. Mallar hittar du pa
Seglarférbundets hemsida. Arrangoérer > Tavlingsreglemente.

Om du behover dndra nagot i seglingsforeskriften gar det alltid bra sa lange du
haller dig inom de beskrivningar som finns i den aktuella mallen. Kom ihag att alla
forandringar ALLTID ska vara skriftliga och anslagna pa anslagstavlan.

Anvand alltid flagga ”L” och en ljudsignal for att meddela dndringar pa land.

KSR J2 tar upp det obligatoriska innehallet i seglingsforeskriften om du inte

anvander KSR S. Mallar hittar du pa Seglarférbundets hemsida. Arrangérer >
Tavlingsreglemente.
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Inbjudan

For att inbjudan ska innehalla ratt saker och sedan daven stamma dverens med
seglingsforeskriften ar det alltid bra att borja med innehallet i seglingsforeskriften
innan du skriver inbjudan.

Inbjudan kan man likna med en offert, ett erbjudande till dem som man vill ska vara
med och kappsegla. Det obligatoriska innehallet hittar du i KSR J1 och i
Tavlingsreglementet. Kom ihag om det ar masterskapseglingar sa maste mallarna i
Tavlingsreglementet anvandas. Mallarna hittar du pa férbundets hemsida. Avd for
Arrangorer > Tavlingsreglemente.

| inbjudan ska allt sadant finnas som paverkar seglarens beslut att anmala sig till
tavlingen. Finns det begransningar eller restriktioner i klassreglerna? Detta kan
gélla t.ex. antal segel eller besattningsantal eller vikt. Klassférbundet kan ha
onskemal om att endast ett visst antal segel far matas in, da maste detta framga ur
inbjudan (annars galler klassreglerna).
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Under tavlingen

Tavlingsdagarna borjar lampligen med att seglingsledaren tillsammans med
sakerhetsledaren gar igenom vaderutsikterna for dagen och utifran det beslutar hur
sjoorganisationen ska se ut. Om handelsfartyg trafikerar banomradet, maste
upplysningar om eventuella fartygspassager inhdmtas fran lots eller hamnkapten.
Ska andringar i seglingsforeskrifter anslas maste detta i regel ske fore klockan
08.00. Observera att andringar i tidsprogrammet maste anslas dagen fore. (Detta
giller om Appendix S anvinds, andra tider kan vara tillimpliga.) Ovrig information
till seglarna som ska ges pa morgonen kan vara dagens banomrade och
vaderprognoser. Anslag av officiell karaktar, t ex andringar i seglingsforeskrifterna,
ska signaleras genom att hissa flagga L pa den officiella signalmasten tillsammans
med ljudsignal.

Seglingsledaren bor sedan leda ett morgonmote med sin sjéorganisation, dar man
kontrollerar att alla funktionéarer finns pa plats. Seglingsledaren bor informera om
vaderutsikter och vad funktiondrerna kan forvanta sig av dagen, t ex antal
planerade kappseglingar, var banan troligen kommer att ligga, om man kan
forvanta sig uppskjutande av starten o s v.

Det &r ocksa viktigt att stdmma av att alla far med sig aktuella funktionarslistor med
mobiltelefonnummer, anropsnamn pa VHF-radio och liknande. Paminn om att alla
ska hamta ut den utrustning som ar forberedd for respektive bat.
Exempelvis:

e Seglingsforeskrifter.

e Deltagarlistor.

e Bojar.

e Flaggor.

e Radioapparater.
e Verktyg.

e Forbandsutrustning.
e Signalhorn.
e Mat och dryck.

Informera om nér funktionarerna bér lamna hamnen. Tank pa att flytvast ska vara
pa. Be alla funktionarer kontakta sakerhetsledaren via radio nar de ar pa vag ut mot
banan; dels for att kontrollera att férbindelsen fungerar och dels for att
sakerhetsledaren ska veta att alla sdakerhetsbatar ar pa havet.

Innan seglingsledaren lamnar hamnen maste en avstamning ske med

tavlingsledaren och sekretariatet. Har det skett ndgra forandringar? Har seglare
tillkommit eller strukits? Se till att fa med helt aktuella deltagarlistor.

32



Handbok for kappseglingsfunktionérer

Pa vag till banomradet kontrolleras radiokontakten med sakerhetsledaren,
banldggaren och labaten. Arbetsuppgifterna ombord férdelas. Infor starten har
denna arbetsférdelning visat sig fungera bra:

e En tidtagare (ska helst inte kombineras med annan funktion — risk for
missar!).

e Ensignalist (tuta — skott).

e En flagghissare (har man flaggorna pa fall behdvs tva personer).

e En protokollférare.

e Tva linjeobservatorer, varav den ene ar seglingsledaren. Seglingsledaren ska
ha fickminne och kommunikationsradio. Har bada fickminne ar det
naturligtvis en fordel. En av observatérerna ska ha kikare. Vid langa
startlinjer kan man dela upp linjen mellan observatorerna, sa att den ene
koncentrerar sig pa narmaste halvan av linjen, medan den andre
koncentrerar sig pa bortre halvan av linjen.

6.2.2.1 Forberedelser fore start

Ankra startfartyget inom angivet banomrade. Vilj plats sa att banan kan andras vid
vindvridningar. Bra ankarbotten och rejalt tilltagna ankare och linlangder ar viktiga
ingredienser for en problemfri dag.

Nar startfartyget ar ankrat kan banlaggaren lagga lansmarket for att sedan ga i
position for att lagga kryssmarket. Det basta ar om banlaggaren kan avvakta med
att lagga kryssmarket till strax fore varningssignalen, eftersom chansen da blir
storre att fa till en bra forsta kryss. Over huvud taget dr det mycket bra med en
sjdlvstandig banldaggare som styr banlaggningen. Seglingsledaren kan da
koncentrera sig pa startlinjen och férberedelserna infor starten.

Labaten gar i position for att lagga startlinjen. En gummibat eller annan mindre bat
med uppriggad flagga som agerar lamarke ar att féredra.

Ett rundningsmarke eller separat lamarke tar oftast betydligt langre tid att hantera
och férsvarar da snabba linjejusteringar. Har far de lokala forhallandena avgora.
Det ar viktigt att ankarlina fran labaten/lamarket inte stor de batar som startar
langst neri la.

Langden pa startlinjen ar kanske det svaraste att avgora, och har ar erfarenhet
oslagbart. En tumregel kan vara 1,3 ganger batlangden ganger antalet startande
batar. 40 stycken optimistjollar skulle da fa féljande startlinjelangd: 1,3x2,4x40 =
125 meter.

Lagg startlinjen sa att den pendlar mellan att vara 90 grader mot vinden till 5
grader laférdel. Om linjen har minsta lovartsfordel, sa samlas batarna vid
startfartyget och man far ingen spridning langs linjen. Kolla linjen och vinden ofta
fore start. Ofta far man en bra uppfattning om linjen genom att studera seglarna
nar de testar linjen. Var aktiv — en liten andring kan vara skillnaden mellan en
perfekt start och en omstart! Man far andra linjen fram till forberedelsesignalen. Se
aven i Lathunden hur den orange flaggan ska hanteras.
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Tidtagaren kan fran en timma fore start meddela tiden var tionde minut. Nar det ar
fem minuter kvar till varningssignal ges tiden varje minut och under sista minuten
fore signal ges tiden var tionde sekund. De sista fem sekunderna sker nedrakning
varje sekund. Anvands skott som exploderar i luften, maste man ha klart for sig
vilken fordrojning de har, s att skytten vet nar han ska skjuta.

Fore varningssignalen, eller senast samtidigt med varningssignalen, boér
kompasskursen till forsta market visas. Finns olika banalternativ ska signalen for
gillande bana visas. Ar inte flytvast obligatoriskt ska eventuell signal for flytvast
patagen visas (flagga Y). Kolla med banldggare och labat att de ar klara att kora

igang.

Aven om inte ljudsignaler under startsekvensen &r ett absolut krav, sa ska
varningssignalen atfoljas av ljudsignal. Seglarna maste uppmarksammas pa att
startsekvensen borjar, for att kunna stalla sina klockor och hinna ta position pa
startlinjen. Om varningssignalen uteblir under en serie av startsekvenser med
regelbundna tidsintervall, kan man lata startforfarandet fortsatta. Finns det risk att
seglarna inte uppmarksammat varningssignalen pa grund av utebliven ljudsignal —
skjut upp seglingen genom att hissa flagga AP med tva skott och b6rja om.

Fram till forberedelsesignalen kan startlinjen justeras. Stora andringar ska inte
goras sent, da detta kan gora att seglarna inte hinner till den dnde av linjen som ar
mest fordelaktig. Om en stor dndring av linjen ar nodvandig behover ju dessutom
ofta banan justeras ocksa. Sma andringar kan man dock gora dnda fram till
forberedelsesignalen.

Seglingsledaren och banlaggaren maste stindigt fortsatta att kontrollera vinden.
Banldaggaren ska direkt hora av sig till seglingsledaren om vindskift. Eftersom
banldggaren ligger langre upp mot vinden nas ju han av vindskiften férst och med
den informationen kan seglingsledaren skjuta pa starten innan skiftet nar
startomradet.

Flaggsignalerna fungerar snabbast och enklast om man har flaggorna pa stanger,
som efter “hissning” satts i elrér som tejpats vid mantagsstottorna. Tank over i
vilken ordning flaggorna ska sitta. Den flagga som ska visas under sista minuten far
inte skymma sikten mot startlinjen. Aterkallelseflaggorna X och Forsta
likhetstecknet ska sattas sa langt fram i baten som mojligt, sa att tidigt startande
seglare ska kunna se signalen innan startbaten tacks av andra batar. Se till att ha
flaggor i rejal storlek och garna av spinnakerduk, sa att de blaser ut och syns
ordentligt (ca 90x60cm).
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6.2.2.2 Starten
Startforfarandet i fleetracing genomfors i enlighet med KSR 26 och finns beskrivet i
Lathunden.

Tank pa att noggrant dokumentera vad som hander under sista minuten fore start.
Det ar mycket viktigt om man i ett senare skede maste bevisa infor
protestkommittén att man har tagit ratt beslut, t ex att man har tagit ratt bat som
OCS. Enklast gor man det genom att tala in sa mycket information som méjligt pa
ett fickminne. Var pa linjen ligger batarna narmast startlinjen? Vem ligger framst?
Vilka andra batar finns i narheten? Gar nagon tillbaka éver linjen? Och sa vidare.

Det ar viktigt att tidsangivelser kommer med pa bandet, t ex: “Tio sekunder — tva
batar 6ver linjen nara laflaggan — SWE 1234 och SWE 1233. Fem sekunder — SWE
1234 gar tillbaka 6ver linjen. SWE 1244 néastan 6ver linjen i lovart om 1233. Start —
1244 och 1233 6ver. ENSKILD OMSTART — FLAGGA X OCH ETT SKOTT. Flagga och
skott efter fyra sekunder. 1233 vander och startar om korrekt. 1244 vander inte —
kommer att fa en OCS.”

Efter start antecknas starttid, antalet startande batar, vindriktning, vindhastighet,
eventuell strom och batar som brutit mot nagon startregel.

Nar starten har gatt fortsatter seglingsledaren och banlaggaren att kontrollera
vinden med jamna mellanrum infor en eventuell bandndring. Det rekommenderas
starkt att |ata banldggaren vara aktiv och ta ett stort ansvar. | allménhet ligger
banldggaren langre i lovart pa banan an seglingsledaren, och far darfor vindskiften
tidigare. Nar seglingsledaren far samma vindskift kanske vinden redan har gatt
tillbaka till ursprungsriktningen hos banldggaren. Ha en dialog!

Om det skulle vara svart att fa ivag batarna, alltsa att de har svart att halla sig pa
ratt sida om linjen — tdnk da pa detta:

e Straffa inte seglarna med skarpt startregel om det ar seglingsledningens fel,
m a o en dalig startlinje (fel vinkel eller for kort).

e Bade ISAF och SSF rekommenderar att man férsoker undvika allmanna
aterkallelser. Ar filtet jamnt och snyggt fordelat langs linjen — slapp starten
dven om filtet ar lite 6ver linjen. Ar filtet i stort sett jimnt med ndgra batar
lite langre fram an de 6vriga — ta dem som gar att identifiera och I3t starten
ga.

e Om seglarna vet att starterna i allmanhet gar ivag och att de som ar langst
fram aker dit, sa haller det tillbaka seglarna.

e Vet seglarna att det blir allman aterkallelse om de ar 6ver, sa ar det inte sa
farligt att chansa. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till dem som gor en bra
start utan att “tjuvstarta”. De blir bestraffade om det blir en allman
aterkallelse.

Efter flera allmdnna aterkallelser kan det vara bra att justera linjen utéver det som

ar vanligt da seglarna har bestamt sig for att starta vid en viss dande pa linjen. Folj
seglarnas agerande vid startforsoken och andra linjen efter behov.
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Ibland gar det dock inte att fa ivag ett falt utan att ta till en skarpt startregel. Hur
man da gor finns beskrivet i Lathunden. | Sverige anvands i stort sett bara flagga |
(KSR 30.1) och svart flagga (KSR 30.3). Lagg marke till att Nordiska Seglarforbundet
har ett tillagg som gor att startlinjens forlangning fram till startbaten ingar i det
forbjudna omradet under sista minuten fore start ndr KSR 30.2 och KSR 30.3
anvands. Se skisser och forklaringar i Lathunden.

Under kappseglingen

Om banlaggare och seglingsledare har avlast ett permanent vindskift behéver
banan dndras. Man kan dndra vilket som helst av banbenen. For manga klasser ar
det lika viktigt att ha en bra undanvind som en bra kryss, sa att inte banbenet blir
en meningslos transportstracka.

Seglingsledningen ska signalera en banandring (KSR 33) vid det marke som inleder
det banben dar andringen &r gjord. Observera att ljudsignal dr ett maste vid
banédndring. Se till att markesbatarna har extratutor. Placera ocksa markesbaten sa
att de kappseglande batarna ser flagga C och ny kompasskurs alternativt réd/gron
flagga och/eller avkortning/forlangning. Se skisser i Lathunden.

Vissa klassforbund har skrivit in i sina klassregler mojligheter att andra KSR 42,
framdrivning. Seglingsledaren har for dessa klasser mojlighet att genom signalering
vid viss vindhastighet, ge seglarna storre frihet dn vad KSR 42 normalt medger. De
olika klassreglerna anger olika vindhastigheter och begransningar i framdrivnings-
satt. Vilka klasser som berors och hur signaleringen gar till visas i Lathunden. Kom
ihag att domarna maste upplysas om att KSR 42 har dndrats under pagaende
kappsegling.

Annullera en segling (KSR 32.1) kan seglingsledningen gora efter starten. Se
Lathunden. Ar annulleringen av sdkerhetsskal kan den géras nar som helst. Beror
annulleringen pa vindskift/for lite vind, ska seglingsledaren ténka pa foljande:

e Annullerainte om en ledare kan identifieras. Detta innebdr att man inte
annullerar om forsta bat har rundat forsta méarket, om inte synnerliga skal
rader, som t ex total vindkollaps, att det ar uppenbart att batarna inte klarar
maxtiden e dyl.

e Att annullera efter malgang ska man absolut undvika, men det dar mojligt. En
annullering efter malgang far stora konsekvenser for manga av seglarna och
seglingsledningen maste verkligen ha tankt igenom om annullering ar den
enda och ratta I6sningen.

Avkorta banan (KSR 32.2) kan man gbéra om inte seglingsforeskrifterna sdger annat.
Normalt sker detta genom att man vid ett rundningsmarke placerar en
funktionarsbat som nar batarna narmar sig visar flagga S tillsammans med tva
ljudsignaler. Batarna ska da g& i mal mellan market och funktionarsbaten i riktning
fran sista market. Anvands gate (tva marken) ska batarna ga i mal i gaten. Se skiss i
Lathunden.
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Marke som saknas (KSR 34) eller som inte ligger pa ratt plats, kan ersattas av:

e Det ursprungliga market.

e Ett marke med liknande utseende.

e En boj eller en farkost som visar flagga M med upprepade ljudsignaler (minst
tva ljudsignaler for varje bat, eller grupp av batar, som narmar sig for att
runda). Satts flagga M pa en boj maste baten med ljudsignal ligga i
omedelbar narhet till bojen.

Maximitiden ar normalt den berdknade seglingstiden ganger tva pa tidsbana, om
inte annat anges i seglingsforeskrifterna. Tid tas fran startsignalen. Om inte forsta
bat klarar att g i mal inom maximitiden ska seglingsledningen annullera seglingen.
(Se alternativ i Lathunden). Notera att den bat som raknas som forsta bat, ar den
som har seglat banan och startat enligt definitionen, alltsa i normalfallet rundat alla
marken och inte noterats som OCS.

Nar en bat klarat maximitiden enligt ovan (Kom ihag att notera tiden for forsta bat i
mal), intrader en ny maximitid, normalt halva den beraknade seglingstiden, eller
den tid som anges i seglingsforeskrifterna. Nar denna tid gar ut stangs majligheten
att ga i mal. Ett satt att markera detta ar att hala den bla flaggan som utgor
mallinjen pa malfartyget.

Malgang

Mallinjen laggs i 90 graders vinkel mot riktningen fran sista market. Det ar alltsa
riktningen fran sista market som avgor hur linjen laggs, inte vindriktningen.
Mallinjen bor vara betydligt kortare an startlinjen — tio batlangder racker i
allmanhet. En bla flagga hissas nar malbaten ar pa plats och &r beredd att ta
malgangen. Flaggan hissas pa den stang/mast som ar ena begransningen av
mallinjen. Vid storre startfalt och vid viktigare tavlingar bor man ha en labat som
tar malgangsprotokoll fran andra sidan linjen. Ett fungerande satt att ta malgang ar
detta:

e Pa malfartyget laser seglingsledaren in resultaten i fickminne, inklusive batar
som man ar osaker pa, batar som kolliderar, rundar om osv.

e Ytterligare en person rapporterar malgangen hogt, sa att en protokollférare
kan skriva ned linjeobservatorens uppgifter. Alla malgangar ska noteras dven
om nagon har observerats fér OCS. Tiden ar ocksa viktig da fragor om
maximitid kan bli aktuella.

e Om flera klasser/grupper seglar pa banan ar det bra att avdela en person
som rapporterar nar det kommer batar ur en ny klass/grupp.

e Har man ett system dar eventuella protester ska rapporteras till malbaten,
ar det bast att ha en person avdelad till att ta emot dessa, helst skild fran
linjeobservatérerna. Alla protestflaggor som visas i malgang ska noteras.

e P3ldbaten observerar en person linjen och en person skriver
malgangsprotokoll utifran linjeobservatoérens uppgifter.
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Om flera startgrupper finns pa banan ar det klokt att notera batarna i den ordning
de kommer i mal. Forsdker man fora grupperna pa skilda listor ar det latt hant att
man gor misstag om grupperna blandats, och da har man stora problem om man
inte fort in batarna i ordning pa ett gemensamt protokoll. De flesta resultatprogram
ser till att batarna hamnar i ratt grupp nar resultaten fors in.

Anvand malbaten som ena begransningsmarket och en separat flaggboj som andra
begransningsmarket. Det ar da |att att lagga en bra mallinje, som seglingsledare har
man alltid perfekt 6verblick éver linjen, och man far inga problem med andra
klasser som fortfarande kappseglar.

Kom ihdg att notera malgangstider for forsta och sista bat i mal i respektive
startgrupp, eller vid respitsegling for varje bat. Notera ocksa nar eventuell
maximitid gick ut, sa att det inte blir tveksamheter om vilka batar som hann ga i
mal.

Nar batarna gatt i mal jamfors fickminne och malgangsprotokoll sa fort som mojligt,

varefter resultatet rings in till sekretariatet. Kom ihag att meddela vilka batar som
av olika anledningar ska markeras pa listan.
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De forkortningar som anvands (KSR A.11) ar féljande:

DNC Did not come Startade inte. Kom inte till startomradet.

DNS Did not start Startade inte (av andra anledningar an
DNC eller OCS).

0OcCs On course side Startade inte. Var pa bansidan av
startlinjen vid startsignalen och startade
inte eller brét mot KSR 30.1.

ZFP Z-flag Penalty 20%-straff enligt KSR 30.2.

BFD Black-flag disqualified Diskvalificerad enligt KSR 30.3.

SCP Scoring Penalty Tagit poangstraff enligt KSR 44.3a.

DNF Did not finish Gick inte i mal.

RET Retired Utgick.

DSQ Disqualified Diskvalificerad.

DNE Disqualification not excludable Diskvalificering (annan dn DGM) som
enligt KSR 90.3.b inte far rdknas bort.

DGM Disqualification gross miscunduct  Diskvalificering for mycket daligt
beteende som enligt KSR 90.3b inte far
raknas bort.

RDG Redress given Fatt gottgorelse.

DPI Discretionary penalty imposed Annat beslutat straff utdelat.

Foljande forkortning finns inte med i KSR A men anvands ibland:

NRY Not reported yet Inte podngsatt annu. Anvands ibland for
att snabbt fa upp en preliminar
resultatlista som inte ar komplett.

UFD U-flag disqualified Diskvalificerad enligt flagga U.
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Efter tavlingen

Seglingsledaren och sakerhetsledaren ser till att alla tavlande batar kommer i
hamn tryggt och sdkert. Sakerhetsbatar har en tendens att valdigt fort Iamna
banomradet efter malgang — se till att tillrackligt manga finns kvar pa sjon tills alla
batar ar i land, se dven avsnitt 6.3 — Sakerhet. Erbjud bogsering - det ar en fin gest
som arrangorsbatarna absolut ska kosta pa sig. Att [lamna de sista batarna at sitt
O0de i en déende vind verkar mycket nonchalant.

I hamn ser seglingsledaren till att materialet som ska i land, kommer i land.
Protesttidens utgang ska anges. Allt material maste kontrolleras sa att de ar i
ordning till ndsta dag. Radioapparater ska laddas, startpistoler och ammunition ska
I3sas in, protokoll ska till sekretariatet osv.

Har seglingsledningen protest mot nagon deltagare, t ex for att densamme vidrort
ett marke, ska protest lamnas in och den berérde deltagaren ska personligen
informeras om att seglingsledningen avser att lamna in en protest.

Seglingsledaren maste se till att inte funktionarerna ger sig hem for tidigt. Det kan
dyka upp fragor, eller ansokningar om gottgorelse som kraver vittnen fran
seglingsledningens sida. Det ar mycket irriterande med férseningar som beror pa
att man inte kan hitta berorda funktionarer.

Seglingsledaren ar normalt den person som foéretrader seglingsledningen vid
protestférhandlingar, och kallar sina funktiondrer som vittnen.

Har kappseglingar blivit uppskjutna eller annullerade kanske beslut maste tas om
andringar i tidsprogrammet, vilka da ska anslas sa fort som majligt, dock senast

klockan 18.00, om inte annat anges i seglingsforeskrifterna.

Forst nar protesttiden gatt ut och eventuella protester dr behandlade, sa ar dagens
tavlingar avlutade och ovriga férberedelser for nasta dags kappseglingar kan borja.
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6.3 Sdkerhet

6.3.1 Allmant om sdkerhet
Grundlaggande KSR 4. Beslut att kappsegla, lyder: ”En bat ansvarar sjalv for sitt
beslut att delta i en kappsegling eller att fortsatta kappsegla”. Detta betyder att
ansvaret helt ligger pa den deltagande. Vilket ansvar har da arrangoren?
Oberoende av KSR 4 bor arrangoren se till att deltagarna inte utsatts for onddiga
risker.

e “Tag inga onddiga risker” bér vara mottot for tavlingsledaren som ar den
som har ansvaret for sakerheten, dven om han har utsett en sakerhetsledare
som har hand om sakerhetsplaneringen. En sdkerhetsplan ska upprattas.
Varje funktionar och deltagare har ett gemensamt ansvar for att sakerheten
uppratthalls.

e Nar det galler sakerhetsatgarder borja med att gora en bedémning av
tavlingsomradet, avstandet mellan banomradet och hamnen, 6ppet eller
skyddat vatten, vatten temperatur, grund mm.

e Planera sdkerhetsorganisationen utifran ovanstaende och om det ar jolle
eller kolbat, erfarna eller oerfarna seglare. Speciell forsiktighet bor iakttas
nar det galler juniorer och nyborjare.

e Starta inte en kappsegling i alltfor hart vader eller grov sj6. Folj med
vaderleksrapporterna.

e Annullera en paborjad kappsegling om hdandelserna utvecklas utéver
kontroll. Start — malfartyg och markesbatar ska da hjalpa till med att bista
deltagare i svarigheter.

e Setill att det finns ett tillrdckligt antal och lampliga féljebatar med erfaren
besattning. Ratt typ av bat vid ratt tillfalle.

e Kontrollera vilka batar som verkligen har startat, anteckna alla batar som
utgar ur seglingen, hall kontakt med markesbatar och foljebatar, och
kontrollera efter avslutad segling att det inte blir kvar nagra batar pa
banomradet.

e Utbilda sdkerhetsledare och dvriga som har med sdkerheten att gora. Till
exempel: Uppdrag Segling, batforarbeuvis, livraddning, VHF-hantering,

e Sakerhetsinformera gastande klubbatar, en bra extra resurs om det skulle
intraffa ndgot. Kom ihadg att se till att dven dessa batar ar
sakerhetsutrustade.

e Ova sikerhetspersonalen vid olika tillfillen: Kéra bat, ta upp personer ur
vattnet, bogsera, radiokommunikation mm.

e Det ska alltid finnas en sdkerhetsledare som inte har nagon annan uppgift.

e Sdkerhetsbesiktiga samtliga batar.

e Se dven till att alla funktionarer som vistas pa sjon bar personlig
flytutrustning.
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Ansvar och uppgifter
Tavlingsledaren ar ytterst ansvarig for att en betryggande sdkerhet uppratthalls
for hela tavlingen.
Seglingsledaren ar under tavlingsledaren ansvarig for sakerheten pa vattnet
for deltagare och funktionarer.
Sakerhetsledaren ar under seglingsledaren ansvarig for féljande uppgifter:
e Utarbeta en sakerhetsplan.
e Utarbeta, vid behov, sarskilda sakerhetsforeskrifter i seglingsforeskrifterna.
e Forbereda sdkerhetsbesiktning av deltagande batar och funktionarsbatar.
e Instruera funktionarer for sékerhetstjansten.

Kontakt med myndigheter
| god tid fore en tavling ar det lampligt att ta kontakt med de myndigheter som
finns i omradet och som kan vara berérda av tavlingens sidkerhet, t.ex.

e Réaddningstjansten.

e Polisen.

e |otsar.

e Hamnmyndigheten.

e Sjofartsverket. MRCC.

e Kustbevakningen.

e Forsvarsmakten.

e Sjoraddnings Sallskapet.
Myndigheterna bor informeras om tavlingens omfattning, omrade och
sakerhetsorganisation. Inarbeta eventuella anvisningar fran myndigheterna i
sakerhetsplanen eller seglingsforeskrifterna. Limna och ta emot lampliga
telefonnummer som underlattar snabba kontakter.
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Forsakringar

En forening kan enligt lag bli ansvarig fér skador som férorsakas deltagare,
askadare eller andra utomstaende. Det ar darfor ett krav att féreningen har
gadllande bat- och ansvarsforsakringar.

Genom medlemskapet i Svenska Seglarférbundet omfattas féreningen automatiskt
av den sa kallade RF:s Grundférsakring

Som namnet pa forsdakringen anger ger den ett grundskydd for féreningen. Det
ankommer pa styrelsen att se till i vilken man kompletteringar till forsakringen
behdvs. Dock bor har observeras att forsakringens olycksfallsdel inte avser aktiva
idrottsutovare.

Den innehaller ett antal delar, som RF bedomt vara sa viktiga att ingen forening kan
vara utan dem:

e Ansvarsforsakring.

e Formogenhetsbrottsforsakring.

e Rattsskyddsforsakring.

e Patientforsakring.

e Olycksfallsforsakring for ledare och funktionarer.

o Krisforsakring for ledare och funktionarer.

Kompletteringsforsakringen:

Genom kompletteringsforsakringen kan byggnader och andra saker som till
exempel idrottsmaterial, prissamlingar, kontorsmaterial och datorer forsakras pa
ett enkelt satt.

Ta reda pa om ett tillrdackligt forsakringsskydd finns eller behdver kompletteras,
mer information finns pa Riksidrottsforbundets hemsida.

Sakerhetsplan
En sakerhetsplan ska upprattas for tavlingen. Exempel pa mall finns i bilaga.
Se dven pa Seglarférbundets hemsida. Arrangorer > Tavlingsreglemente.

Sakerhetsbesiktning

Vid masterskap ska och vid 6vriga tavlingar bor sdkerhetsledaren och/eller
tavlingens besiktningsman kontrollera samtliga deltagande batar med avseende pa
sakerhetsutrustningen. Kraven pa vilken utrustning som ska finnas ar i regel angivet
i respektive battyps klassregler. Ytterligare krav pa sdakerhetsutrustning, t.ex. vid
havskappsegling enligt ISAF Offshore Special Regulations, anges i inbjudan och i
seglingsforeskrifterna.

Vid varje tavling bor samtliga funktionarsbatar kontrolleras, i foérsta hand

avseende egen sakerhetsutrustning men dven betraffande sdakerhetsutrustningen
for att undsatta andra batar. Se till att det finns personlig flytutrustning for de som
inte har eller glomt att ta med sig.
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Sdkerhetsgenomgang
Fore varje dags kappseglingar bor sdakerhetsledaren halla en sdakerhetsgenomgang.
De funktionarer som ingar i sakerhetsorganisationen ska delta och 6vriga
funktionarer samt seglingsledaren bor delta.
Foljande punkter bor tas upp pa siakerhetsgenomgangen:
e Kontroll av att sdkerhetsorganisationen ar tillrackligt bemannad.
e Beddmning av vadret och dess paverkan pa sdakerheten.
e Beddmning av antalet startande foér dagen.
e Fordelning av uppgifter enligt sakerhetsplanen, vid behov gors justeringar.
e Kontroll avsambandet.
e Kontroll av sakerhetsbatar och sakerhetsmateriel.
Efter sdkerhetsgenomgangen informeras tavlingsledaren och seglingsledaren.

Sdkerhetsbatar och utrustning

Vid varje tavling ska det finnas lampliga sdakerhetsbatar avdelade endast for den
uppgiften. Antalet batar ska vara avpassat i forhallande till antalet deltagare och
tavlingens art. Vid jolle- och bradkappseglingar rekommenderas antalet
sdakerhetsbatar vara minst en pa tio startande jollar/brador.

Minst tva personer ska finnas i varje sakerhetsbat. Pa storre tavlingar bor det
finnas tillgang till sjukvardsutbildad personal, och det &r en fordel om de kan inga i
sakerhetsorganisationen pa vattnet.

Varje sdkerhetsbat ska vara utrustad med minst en kniv, en avbitartang for wire
och en bogsertamp. Varje sdkerhetsbat bor dven vara forsedd med lamplig
sambandsutrustning for kontakt med sdkerhetsledaren och 6vriga

funktionarsbatar.

Minst en sdkerhetsbat bor vara utrustad med sjukvardsmateriel.
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6.3.1.8 Sdkerhetsinstruktioner
Sakerhetsledaren fordelar sakerhetsbatar till olika omraden av banan.
Sakerhetsledarens bat ar ocksa en siakerhetsbat men den ska vara placerad dar det
gar att 6vervaka hela kappseglingsomradet. Eftersom sdkerhetsledaren hela tiden
maste bibehalla den totala 6verblicken bor han sjalv ingripa i sista hand vid
undsattning av den som ar i fara och i stéllet sa langt som mojligt avdela andra
batar.

De flesta jolle- och bradkappseglare ar mycket vana vid att kapsejsa.

En sdkerhetsbat bér omedelbart ga fram mot en kapsejsad bat, men inte aktivt
ingripa forran det ar nodvandigt. Sdkerhetsbaten bor inte heller ligga for ndra och
avvakta eftersom en jolle som reses upp efter kapsejsning ofta i hart vader
kapsejsar igen at nagot hall.

Nar man ska undsatta en person eller en bat bor man narma sig fran sidan.
Kringflytande materiel kan férsvara arbetet och man maste ocksa se upp sa att
propellern inte skadar nagon. Undsatt alltid personer forst och darefter utrustning
och batar.

Nar en bat ska bogseras bor det alltid finnas nagon ombord pa den bogserade
baten. Anvand lang bogsertamp, helst fran den bogserade baten, som fasts i knap
avsedd for andamalet. Pa jollar saknas ofta lampliga knapar och da kan
bogsertampen fastas runt masten i stallet. Bogsera med mattlig fart, undvik ryck
och hall uppsikt bakat.

Sdkerhetsorganisationen ska verka efter devisen; Forst ut, Sist in.
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6.3.3

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Under tavlingen

Overvaka sikerheten for deltagare och funktionirer pd vattnet.

Rapportera till seglingsledaren nar forhallanden rader som paverkar siakerheten
och foresla lampliga atgarder.

Samtliga ovriga funktiondrsbatar vid en tavling ska vara beredda att vid behov
stodja sakerhetsledaren.

Samtliga funktiondrer pa sjon ska bara betryggande flytutrustning.

Efter tavlingen

Rapport

Efter tavlingarna gar sakerhetsledaren tillsammans med sakerhetsfunktionarer
igenom hur sdakerheten har fungerat och skriver en rapport om vad som har varit
bra eller mindre bra. Rapporten anvands dels for att underlatta och dels for att
forbattra sdkerheten pa kommande tavlingar.

Mall fér sdkerhetsplan finns sist i Handboken, bilaga 9.3 Se dven Se dven pa
Svenska Seglarforbundets hemsida. Arrangorer > Tavlingsreglemente.
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6.4
6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.1.4

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Tavlingsexpedition

Fore tavlingen

Ansvarig for tavlingsexpedition deltar i den fortlopande planeringen av tavlingen.
Tavlingsexpeditionen behover vara uppdaterad pa alla delar i tavlingen.

Expeditionspersonalen

Utse expeditionspersonalen pa ett tidigt stadium. Genomfor sarskilda
planeringsmoten med personalen dar man faststaller arbetsuppgifter och
ansvarsfordelning av arbetsuppgifter fore, under och efter tavling.

Schemaladggning

Bestam hur manga som ska arbeta vid olika tidpunkter. Det behovs fler vid
registrerings- och matdagarna an under seglingarna. GI6m inte bemanning for
inlaggning av resultat samt bearbetning av resultat. Ansvariga for detta ska inte ha
nagon annan ansvarsuppgift nar seglingarna pagar utan maste kunna koncentrera
sig pa att snabbt ldgga in och ansla resultat.

Anmadlningar

e Anmalningsblankett utformas i samrad med tavlingsledaren och
klassforbund och laggs ut internet. Pa anmalningsblanketten efterfragas for
tavlingen specifika uppgifter om bat och besattning, men ocksa uppgifter
som t.ex. deltagande i sociala arrangemang som kan vara viktiga att veta for
sekretariatet. Om mojligt ar elektronisk online anmalan att foredra.

e Ta emot anmalningar och betalning. Se till att ha gjort klart med
tavlingsledaren hur eventuella efteranmalningar ska hanteras.

e Skicka garna bekréaftelse till dem som anmalt sig, speciellt om anmalan skett
via internet. Seglarna uppskattar att uppgifter om anmalda deltagare efter
hand finns tillgangliga pa hemsidan.

Registrering och resultatbearbetning

e Bestam resultatbearbetningsprogram. Svenska Seglarférbundet
rekommenderar Sailwave men det finns flera andra program som kan
anvandas.

e Oavsett vilket program som anvands maste de som ska anvdanda det ha fatt
nagon form av utbildning samt dven Ovat i programmet.

e Registrera anmalda i resultatprogrammet.

e Laggin uppgifter om tavlingen i programmet (tavlingens namn, datum,
tavlingsorganisation, antal seglingar, antal bortraknade seglingar, deltagare
mm).
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6.4.1.5 Material till seglarna och protestkommittén

Skaffa informationsmaterial:

e Turistinformation.

e Samhallsservice; lakare, tandlakare, segelmakare, batutrustningsfirmor
etc, Oppettider, adresser, telefonnummer.

Kopiera seglingsforeskrifter och 6vrig tavlingsinformation till deltagarna.

Kopiera program till tavlingens sociala aktiviteter samt eventuella biljetter.

T-shirts, affischer, dekaler om sadana ordnats.

Sjokort med markerat banomrade(n).

Gor i ordning en mapp med material till varje deltagare och

protestkommitténs medlemmar.

6.4.1.6 Material till funktionarsbatarna
Varje funktionarsbat ska ha en (plast)mapp som innehaller:

Seglingsforeskrifterna.

Sakerhetsinstruktion.

Befattningsbeskrivning.

Sjokort 6ver banomrade(n).

Deltagarforteckning (slutlig version).

Resultatlista (om det finns nagon).

Forteckning — schema — dver funktiondrsstaben (med mobilnummer, aktuell
kanal pa VHF och kommunikationsradio).

6.4.1.7 Inforskaffande av priser
Om tavlingsexpeditionen fatt ansvar for inforskaffande av priser maste det ske i
god tid fore tavlingarna. Om tavlingen ar en tavling om Svenskt masterskap skickar
SSF:s kansli ut RF:s masterskapsplaketter till arrangoren. Klassforbundet kan ge
information om det finns vandringspriser for tavlingen och vem som ansvarar for
att de kommer till tavlingen. Klubben avgor vilken typ av priser som for ovrigt ska
delas ut. Vanligt antal ar ett pris per var femte deltagande bat.

6.4.1.8 Sociala aktiviteter

Bestam vilka aktiviteter som ar gratis for seglarna, medféljande och
funktiondrer. Bestam pris for aktiviteter, eventuellt olika for de olika
kategorierna. Det ar uppskattat om det finns méjlighet att kopa
"barnbiljett”.

Se till att det framgar i det sociala programmet nar man maste anmala sig,
respektive senast kopa biljetter till de olika aktiviteterna. Informera, fraga
och paminn ocksa seglarna vid registreringen. Det ar framfor allt angelaget
om det sociala arrangemanget ska vara pa en restaurang eller genom
catering och man darfor behover veta antalet kuvert. Det ar en
talamodsprovande uppgift att i tillrackligt god tid fa alla att anmala sig (och
betala). Enklare aktiviteter som grillkvall eller liknande vid klubbhuset
uppskattas ofta lika mycket som fina restaurangmiddagar och gor det lattare
att valkomna ocksa dem som glomt lamna besked om deltagande.

Bestam i forvag hur ni ska géra med dem som glémt sin biljett eller inte i
forvag har anmalt sig eller betalat.
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6.4.1.9 Tavlingsexpeditionen
Stall i ordning tavlingsexpeditionen pa en plats som nas latt av seglarna och dar
andra aktiviteter inte inkraktar pa tillgangligheten.
Material som bér vara tillgdngligt pé expeditionen:
e Mappar/material till seglarna.
e Eventuell blankett for forsakran om deltagande pa egen risk.
e Eventuellt besiktningsformular.
e Anmalningsblanketterna.
e Deltagarlistor (med mojlighet att komplettera/andra uppgifter).
e Protestformular.
e Uppgifter om inbetald/obetald avgift.
e Extra kopior av seglingsforeskrifter och deltagarférteckningar.
e Eventuella biljetter fér sociala arrangemang till
seglare/deltagare/funktionarer.
e Eventuell vaxelkassa.
e Kopieringsapparat (alternativt i resultatbearbetningsrummet).
o Telefoner.
e Fax.
e Eventuella komradio, VHF:er.
e Anteckningspapper.
e Pennor.
e Tejp/héaftstift/haftmassa for anslag.
e Material for protestkommitténs arbete — avgors av protestkommitténs
ordférande.
e Flaggor —L, AP, eventuell banflagga.
e Till varje domare samma material som till seglarna inklusive uppdaterad
deltagarférteckning.
e Lista med telefonnummer (hem- och mobilnummer) pa alla funktionarer.
e Telefonnummer - sjukhus, taxi, tag, bussar (tidtabeller), turistbyrdaer mm.
e Turistbroschyrer och annan information om naromradet.

Se ocksa till att alla pa tavlingsexpeditionen har tillgang till och har fatt genomgang

av seglingsforeskrifter, vet banomraden samt har kunskap om 6vriga delar i
arrangemanget.
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6.4.1.10 Anslagstavlor

6.4.1.11

6.4.2
6.4.2.1

En officiell anslagstavla ska finnas med avskilda avdelningar for meddelanden fran:
e Kappseglingskommittén.
e Protestkommittén.
e Besiktningskommittén.

Dessutom behdvs anslagstavla med plats for:
e Vaderleksrapporter.
e Resultat.
e Sociala programmet.
e Meddelanden till seglarna.
e Kop och salj, om plats finns.

Resultatbearbetning

Stéll i ordning en lugn och avskild plats for resultatinlaggning — garna eget rum utan
genomgang. De som lagger in resultaten i resultatprogrammet maste ges
fullstandig arbetsro.

Malgangsresultaten ska laggas in i programmet sa snart de kommer fran
seglingsledningen och sedan anslas som “prelimindra resultat” pa anslagstavlan.
Medféljande uppskattar mycket att resultat — garna ocksa rundningsrapporter om
sadana finns— anslas pa anslagstavlan samt webben sa snabbt det gar.
Seglingsledaren avgor alltid nar rapporteringen kan ske.

Se till att det finns datorer (och skrivare) i forhallande till antalet klasser och
deltagare i tavlingen. Tavlingens omfattning avgor ocksa vilken kapacitet och
snabbhet som kopieringsapparaten behéver ha. En bra kopieringsapparat ar
framforallt viktigt om man tanker dela ut kopior av resultaten till deltagarna.

Under tavlingen
Arbetsuppgifter under registrerings- och besiktningsdagarna
e Kontrollera med varje seglare att uppgifter om namn, bathnummer med mera
ar korrekta.
e Ta emot anmalningsavgift om betalning inte gjorts i forvag.
e Deltagarna undertecknar eventuell férsdakran om deltagande pa egen risk.
e Utdelning av eventuellt besiktningsformular (och mottagning av ifyllda
formuldr om sa dverenskommits med besiktningschefen).
e Lamna material till respektive seglare.
e GOr eventuella dndringar och faststall en slutlig deltagarlista.
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6.4.2.2 Arbetsuppgifter fore dagens seglingar
e Vaderleksrapporter anslas varje tavlingsdag sa tidigt som mojligt.
e Ansld eventuella andringar i seglingsforeskrifterna, normalt fére kl 08.00.
e Ansla — om sa bestamts — sign-out/sign-in-listor.
e Expeditionen 6ppnar i god tid fore seglingarna (ange tid?).
e Kontrollera sign-out-listor om sadana finns och rapportera antalet till
seglingsledningen.

6.4.2.3 Arbetsuppgifter under dagens seglingar
e Ta emot och ansla eventuella rundningsrapporter.
e Inmatning av resultat.
e Ansla resultat sa fort det gar pa anslagstavlan och webben.
e Spara malgangsprotokoll och rundningsrapporter efter hand under
tavlingen.

6.4.2.4 Arbetsuppgifter efter dagens seglingar

e Ansla for tidigt startande per segling och klass .

e Resultaten i dagens samtliga seglingar kontrolleras mot
malgangsprotokollen

e Eventuella kontrollera sign-in-listor och meddela antalet till
seglingsledningen

e Bista jury efter overenskommelse med protestkommitténs ordférande, vid
storre tavlingar ar det lampligt att ha en jurysekreterare som skoter
uppgifterna:
e Ansla protesttidens utgang per klass.
e Blanketter for protester lamnas ut.
o [fyllda blanketter tas emot och numreras, klockslag noteras.
e Ansla kallelse till protestférhandling.
e Kopiera protesterna till jury och den som har protest emot sig.
e Ansla resultat av protestforhandlingar.
e Arkivera de handlingar som kommit in.

e Forin eventuella forandringar efter protestforhandlingarna i resultatlistan.

e Ansla slutlig resultatlista.

e Ansld eventuella meddelanden fran kappseglingskommittén.

e Ansla eventuell forandring i tidsprogrammet for nasta dag.

e Om uppgiften lagts pa tavlingsexpeditionen, rapporteras resultat till pressen
samt laggs ut pa hemsidan.

e Gor klart eventuella férandringar i material till funktionarer och
protestkommittén (information om seglarna, funktionarsbemanning).

6.4.3 Efter tavlingen
6.4.3.1 Slutlig resultatlista
e Mata in eventuella foérandringar efter avslutade protestférhandlingar.
e Ansla resultatlistan.
e Rapportera slutligt resultat till pressen och lagg ut pa hemsidan.
e Kopiera eventuellt resultatlistor till de deltagare som 6nskar en kopia.
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6.4.3.2 Prisutdelning

6.4.3.3

6.4.3.4

Forbered i god tid prisutdelningen genom att se till att alla priser finns
tillgdngliga och i ordning.

Ordna en lista 6ver dem som ska ha priser med for och efternamn, klubb
och eventuellt dven nationalitet.

Stall i ordning prisbordet och eventuell hégtalaranlaggning.

Hall ordning pa priser som inte hamtas sa att de kan skickas till pristagare
senare.

Notera namn och adress pa dem som far vandringspriser.

Avveckla tavlingsexpedition
Se till att allt material som ska sparas finns samlat i parm, mapp eller pa annat satt:

Protestkommitténs handlingar - protester, beslut (handldggs eventuellt av
protestkommitténs sekreterare).

Kappseglingskommitténs beslut.
Resultatlistor.

Plocka undan allt 6vrigt material.

Administration

Masterskapsrapport ska fyllas i och skickas till Svenska Seglarférbundet.
Tavlingsledaren ar ansvarig for detta men hjalp garna till om hen 6nskar det.
Resultat skickas till distriktsforbund, Svenska Seglarforbundet och
klassforbund.

Sa snart som mojligt sammanstalls kostnader och intdakter och lamna
rapport till klubbens kassor.
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

Domare

Fore tavlingen

Engagera domare

Engagera en ordforande till protestkommittén (har for enkelhetens skull kallad ND)
pa ett tidigt stadium i planeringen. Hall sedan kontakt med jamna mellanrum, helst
per brev eller e-post. Det forebygger missférstand.

Om ND hamtas fran den egna klubben boér han inga i planeringsgruppen och dels
direkt framfora sina synpunkter, dels vara den som utser 6vriga domare i PK. Men
om han hamtas utifran bor vid en storre tavling en person i planeringsgruppen
utses med uppgift att bevaka domarintresset. Han ska da halla den direkta
kontakten med ND och ocksa vara den som engagerar 6vriga domare. Det medfor
extra kostnader att hamta domare utifran och darfor bor ansvaret vila pa en
klubbmedlem och inte pa en extern ND.

Det féljande galler om ND kommer utifran. Om han hamtas fran den egna klubben
géller bara tillampliga delar.

Kostnaden for domarna ar inte ovdsentlig och det ar viktigt att det avspeglar sig i
budgeten for tavlingen. Domare som reser till andra klubbar for att jobba brukar
krdva ersattning for sina kostnader i form av resor, hotell och maltider. De bor
ocksa inbjudas till eventuella sociala evenemang under tavlingen och fa tillgang till
de klader eller annat som erbjuds 6vriga funktionarer.

Valj ND med omsorg och utifran tidigare erfarenheter. SSF:s Tavlingsreglemente
anger vilken typ av licens som kravs men det ar nastan lika viktigt att valja en ND
som ar kand for sin kompetens inom den disciplin som det géller, t.ex. jollesegling,
kolbatssegling etc. Det ar inte sa gott om bra domare med ratt kompetens och man
maste vara ute i mycket god tid for att kunna fa den som man vill ha. Genom ett
aktivt val av ND paverkar du inte bara det som hander vid din egen tavling utan
kanske ocksa utvecklingen inom domarkaren.

TL och ND bor med utgangspunkt fran tavlingens format pa ett tidigt stadium
komma éverens om:
e Hur manga domare som behovs.
e Om det behovs flera an en domare med licens.
e Ifall det behdvs specialkunnande gallande t.ex. slutgiltigt avgorande for
protestkommittén, direktdomning pa banan, framdrivning etc.
e Vem som skoter varvningen av domare.
e Hur man kan ge aspiranter och domare under utbildning maijlighet till
praktik.
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Inbjudan och seglingsforeskrifter

Samarbeta med ND nar det galler utformningen av inbjudan och
seglingsforeskrifter. De galler som regler och det ar viktigt att de blir genomtankta
och exakta. Man ser tyvarr alltfor ofta att seglingsforeskrifterna maste andras
redan fore forsta start. Sa ska det inte beh6va vara annat an i undantagsfall.

Se tillsammans till att inbjudan och seglingsforeskrifterna vid masterskap
overensstammer med Tavlingsreglementet. Anvand KSR appendix S och/eller de
mallar som finns pa Svenska Seglarféorbundets hemsida. Se ocksa KSR 85 och 86.
Om formatet av nagot skal kraver nagot undantag maste man skicka in en skriftlig
ansOka om dispens till Svenska Seglarférbundet i god mycket tid. Om i sarskilda fall
andra handlingar @n de som anges i appendix S ska gélla som regler, sa maste de
anges i klartext i seglingsforeskrifterna.

Svenska Seglarforbundet rekommenderar att systemet med gul flagga enligt
appendix P anvands i sa stor utstrackning som majligt. De forenklar for bade
seglare och domare.

Vid tavlingar med klasser som man av erfarenhet vet har manga protester bor man
prova att inféra medling for att underlatta protestforfarandet. Hur det gar till och
vilka foreskrifter som ska anvandas framgar av det forslag som kan lasas pa
Seglarférbundets hemsida. Arrangérer >Tavlingsreglemente.

TL/SL ska vara klar och entydig nar de skriver inbjudan och seglingsforeskrifter och
vara de forsta att folja alla regler som galler for tavlingen. Om den gor det ar risken
for missforstand liten och de tavlande kommer att kdnna sig néjda med
arrangemanget.

Slutgiltigt avgorande

Tavlingsformaten med en kvalifikations- och en finalserie kraver att
protestkommitténs beslut i kvalserien inte far 6verklagas. Annars kan ju inte
slutgiltiga uttagningar till finalerna ske. Det staller storre krav pa
protestkommitténs kompetens och det maste beaktas vid val av domare.

Om protestkommittén behover fa ratt till slutgiltigt avgérande enligt KSR 70.5a
respektive KSR 70.5b maste ansdkan om det sdandas till Svenska Seglarférbundet
senast 2 veckor innan inbjudan lamnas till tryckning. Se Svenska Seglarférbundets
Tavlingsreglemente. Var ute i mycket god tid!

For att vara saker pa att alla ndédvandiga uppgifter finns med i ansdékan kan du
anvanda rutinen som finns pa Svenska Seglarféorbundets hemsida Arrangorer >
Handledningar > Slutgiltigt avgdrande fér protestkommittén

Observera att tillstand till slutgiltigt avgérande for protestkommittén i vissa fall ges
automatiskt om man anvander de mallar som finns pa hemsidan. Se ovanstaende
rutin.
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6.5.1.4 Utrustning pa vattnet
Diskutera och besluta tillsammans med ND om vilken utrustning som

domargruppen behdver for att kunna gora ett bra arbete. Det kan galla foljande:

Domarbatar som ar anpassade for den typ av tavling som det géller.
Kappsegling med kolbatar pa banor pa 6ppna vatten kréver helt andra
domarbatar an kappsegling med optimister pa skyddade banor.

Gul flagg om det systemet anvands.

Kommunikationsradio sarskilt med tanke pa att domarbatarna kan behoévas i
sakerhetsorganisationen.

6.5.1.5 Utrustning/hjélpiland
Kom 6verens om vad som behdvs i landorganisationen for att underlatta domarnas
arbete. Det kan gadlla foljande:

En forhandlingslokal passande ocksa for interna moten. Den ska vara
forsedd med passande mobler, bladderblock, pennor och helst ocksa en
whiteboard.

Officiell anslagstavla enbart for protestanslag och meddelande fran PK. Om
det inte gar att ha en egen tavla for domarna kravs en sarskilt avdelad och
markerad del av den officiella anslagstavlan. Var lite flexibel! Det gar ofta att
anvanda insidan av fonstren pa expeditionen for sadana anslag. De har
fordelen av att vara regnsakra. Markera dem med Protester, Jury eller
liknande.

Sekretariatshjalp. Det ar viktigt att avdela sarskild personal for
protesthanteringen eftersom den hanteringen ar strikt styrd bade
tidsmassigt och till formen. Den ar alltid aktuell samtidigt som seglarna
kommer in till land, resultatrakningen borjar och allt ska ske samtidigt. Det
finns en sarskild instruktion som strukturerar och underlattar sekretariatets
arbete och den finns i kapitel 6.4.2
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Under tavlingen

Etablera ett samarbete

Bekanta dig med ND och 6vriga domare nar de anlander till tavlingsplatsen.
Presentera dem for 6vriga ansvariga funktionarer och sarskilt for personalen pa
expeditionen.

Kom 6verens med ND hur ni pa basta satt samarbetar for att utnyttja varandras
kompetens inom olika omraden. En extern domare har ofta stor erfarenhet av
tavlingar som arrangerats av olika arrangorer och kan vara till stor nytta. Var
overens om att TL/SL har beslutanderatten i tavlingsorganisatoriska fragor medan
ND ansvarar for det som ror protester, férhandlingar och beslut i anslutning till
dem. Ha inget revirtdankande utover det utan var 6ppen for alla forslag och
synpunkter bade pa land och pa sjon. Diskussion/radgivning i tavlingsomradet ska
aldrig ske per radio eftersom det alltid finns intresserade med utrustning som kan
snappa upp tveksamheter i hanteringen och utnyttja dem till sin férdel.

Tune Up Race

Ett tune up race ska tas pa allvar och domarorganisationen ska ges samma tillfalle
som seglingsorganisationen att trana pa sina arbetsuppgifter. Seglarna ska ha
mojlighet att avlasa var domarna satter sina granser for t.ex. framdrivning, sa att de
kan anpassa sin segling nar allvaret borjar. Det ar ocksa viktigt for domarna att se
hur SL och hans manskap skoter startprocedurer och annat sa att eventuella
synpunkter kommer fram fore forsta start.

Ansokningar om gottgorelse och andra problem
Det finns ett antal typfall dar Kappseglingskommittén (KK) kan bli inblandad i
ansokningar om gottgorelse fran batar som anser sig ha blivit felaktigt behandlade.

KK bor sjalvfallet bemoda sig om att ge riktiga signaler vid start av en kappsegling
och vid fel avbryta proceduren och borja om fran bérjan. Men om KK inte gor det
och PK far en ansékan om gottgorelse ska PK utreda hur signaleringen kan ha
paverkat de enskilda batarna. Enbart det forhallandet att KK har gett felaktiga
signaler ger inte batarna ratt att i sin tur bryta mot reglerna, t.ex. den om svart
flagga.

Om signaleringen har varit felaktig i borjan av proceduren men sedan féljer givna
intervaller kan batarna i allmanhet anda utan svarighet rakna ut hur starten ska ga
till. For att en bat ska kunna ges gottgorelse krdvs inte bara att KK har begatt ett fel
utan ocksa att baten ar utan egen skuld till sitt forsamrade resultat. Man ska lagga
krav pa baten - men rimliga sadana - att den i eget intresse ska forsoka forsta vad
som hander med utgangspunkt fran hur reglerna ar formulerade och hur KK agerar.

PK ska vid pastadda felaktigheter alltid utreda i vilken man batar har fatt samma
information och samma mojligheter att planera och genomféra sin segling. Om sa
inte ar fallet ska PK bedéma vad som kan vara mest rattvist for alla deltagande
batar. Om de flesta batarna har kunnat genomféra kappseglingen pa ett riktigt satt
ar det orattvist mot dem att annullera kappseglingen bara for att ett antal andra
har fatt sina resultat forsamrade. PK far da ge de drabbade batarna nagon form av
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kompensation som inte for mycket inkraktar pa det resultat som de flesta batarna
har presterat. Forslag till amplig gottgorelse finns i KSR A10.

Om en eller flera batar ansoker om gottgorelse pa grund av att de anser sig ha fatt
fel placering i malprotokollet bor KK géra vad den kan for att utreda fallet och
undanrdja de oklarheter som kan finnas. Forst darefter bor PK kalla till férhandling
om baten fortfarande ar missndjd med resultatet.

KK far enligt KSR A5 respektive 30.3 utan foérhandling notera en bat som
DNS/OCS/BFD om baten inte startar eller om den bryter mot en startregel. En bat
som anser sig felaktigt noterad har majlighet att inom protesttiden - eller senast 2
tim efter det att en resultatlista har anslagits - anséka om gottgoérelse enligt KSR
62.1a. Proceduren ska vara densamma som vid behandling av protester. Batens
ansokan ska uppfylla kraven i KSR 62.2.

Vid forhandlingen ska baten tala om varfor den anser att noteringen ar felaktig.
Men nar den val har gjort det sa ar det SL (som oftast ar KK:s representant vid
forhandlingen) som ska redogora for varfor baten har antecknats som OCS etc.

Lat SL beratta pa vilket satt starten bevakades och batar antecknades. Utred t.ex.
hur startfartyget lag, om man kunde sikta langs linjen mellan de bada markena, hur
manga som observerade, hur noteringen skedde och hur kontrollbaten utforde
motsvarande uppgifter. Man kan inte krava att seglingsledaren ska minnas en
enskild bats lage i olika skeden av starten, utan bara att det finns en tillrackligt
saker procedur for att observera och notera dem som bryter mot startreglerna.

For att PK ska dndra KK:s beslut maste PK vara 6vertygad om att KK har begatt ett
misstag.

Den har beskrivna forhandlingsordningen géller pa motsvarande satt om en bat
ansoker om gottgorelse for att den har blivit noterad som DNF.

Observera att en bat som deltar i en omstart trots att den brutit mot KSR 30.3 ska
ges en DNE. En sadan bat far normalt inte ges gottgorelse som innebar att den
aterinsatts i malprotokollet.

Efter tavlingen

Rapportering

Om flera banor eller protestkommittéer har varit verksamma boér en
sammanstallning av alla protester goras.
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Besiktning
Fore tavlingen
Genomgang med besiktningspersonal. Det ar bra att traffa alla som ska arbeta
tillsammans och dela ut eventuella arbetsuppgifter for tavlingen samt géra
gruppindelningar.
Ska segel stamplas? Bestall:

e Gummistamplar.

e Qinfargade stampeldynor

e Vaderbestandigt black.

Berdkna tidsatgang per matstation. Skriv arbetsbeskrivning och
besiktningsformular.

Stam av med tavlingsexpeditionen vilket material de ska dela ut och vart seglare
hanvisas.

Vid ankomsten till tavlingsplatsen ges seglarna en mattid (vid storre tavlingar eller
klasser). Det kan vara bra att dela ut SF forst nar baten har genomgatt godkand
matning.

Efter genomford besiktning, sammanstall en rapport till KK om eventuella
upptackter och ej atgardade anmarkningar/fel. Vid en matprotest fran KK var
beredd att vittna vid protestférhandlingen

Under tavlingen
Tillgdng pa personal och utrustning, samt eventuellt en bat for kontroller pa
vattnet. Det bor finnas en sarskild plats for stickprovskontroller.

Efter tavlingen

Skriv en besiktningsrapport som bifogas tavlingsrapporten till SSF. Denna rapport
innehaller dels vad som matts, och vilka avvikelser som forekommet, om dessa
atgardats eller om de har foranlett en matprotest fran KK.
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Banlaggning
Banldggningen ar naturligtvis mycket viktig for ett lyckat arrangemang. Utan bra
banor blir det inga n6jda seglare

Banlaggarbaten bor vara snabb och tillrdckligt stark och barig for att klara minst tva
personer, samt ankare, tyngder och linor. En langsam bat kommer att fa problem
vid stora vindkantringar, eller da bandandringen maste utféras snabbt.

Man maste rakna med att banldggarbaten far lite stryk i hanteringen. Det kan vara
kadnsligt att Iana en privat- eller firmabat till just denna uppgift. For att skydda
relingen och ocksa gora det lattare att dra upp tyngderna, kan man kranga ett
uppslitsat polyetenrdr 6ver relingen. Den svarta, hala modellen med en diameter
runt 15 centimeter fungerar bra.

Vilka ankare och/eller tyngder man ska anvanda beror givetvis mycket pa de lokala
forhallandena. Grov havssjo kraver helt annan utrustning an skyddade vatten. Vissa
gemensamma saker kan man dock tanka pa:

Ha linor kapade i givna langder, t ex 5 m, 10 m, 15 m osv. beroende pa djupet i
banomradet, sa att det gar snabbt att via sjokortet valja ratt langd pa linan. For
korta linor gor ofta sa att bojen draggar; for langa linor gor att batarna fastnar i
dessa vid rundningen. Har man fardigsplitsade andar pa linorna kan man snabbt
skarva pa ytterligare lina utan att riskera att knopar gar upp. Anvdander man
flytande linor, maste man se till att inte delar av linan flyter omkring vid market, sa
att seglare kan fastna.

Se till att bojarna har lagom stora balanstyngder (om sadana fordras) sa att de inte
lagger sig ned om det borjar blasa ordentligt.

Det ar tungt att dra bojar. Bra handskar ar en viktig utrustningsdetalj. Skyddar mot
linan, maneter och gegga fran botten.

Om nagot gar snett maste vara utrustad banlaggaren med bland annat:

e Extralinor.

e Kniv och tang,

e Batshake.

e Extra schacklar.

e FlaggaC,MochsS,

e Tutor, symboler, skyltar och tuschpennor for banandring.
e Malprotokoll.

e Fungerande kommunikationsutrustning.
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Banldggaren maste vara nabar for seglingsledaren. Far man inte kontakt gar det
inte att genomfdra en banandring. VHF-radio och mobiltelefon ar ett maste. Ett bra
system ar att personen som inte kor banldaggaren har radion nara till hands (6ra), sa
att banldaggaren hor anrop dven under gang.

Kompass, syftkompass, och helst GPS-navigator ska finnas ombord. Inplastat
sjokort 6ver banomradet, transportor eller kurslinjal maste man ocksa ha med. En
uppsattning banskisser ritade pa overhead-film med olika banlangder ar ett
utmarkt hjalpmedel. Har man sadana lagger man bara banskissen dver sjokortet sa
att startomrade med forsta kryssen kommer ratt. Sedan har man automatiskt
placeringen av 6vriga marken. Med hjalp av detta kan man ge koordinater till andra
bojbatar, eller sjalv ga till ratt plats for dvriga marken.

For att Iasa av vinden kan olika metoder anvandas. En pinne med tunt plastband,
teleskoppekpinne med trad, en neutral flagga, Windex eller liknande.

Fore tavlingen

Ga igenom banans placering och alternativa omraden tillsammans med
seglingsledaren. Gor klart vilka banfigurer som ska anvandas. Var 6verens om vilka
beslutsunderlag som galler vid bandndring och avkortning av banan.

Ga igenom de vaderprognoser som finns och troliga tendenser.

Under tavlingen

Det ar mycket bra om banldggaren har ett stort ansvar for banldggningen och
arbetar aktivt och sjalvstandigt. Detta blir oftast mycket battre an om
seglingsledaren ska styra varje moment i banlaggningen. Alltsa, ha ett bra och
Omsesidigt samarbete mellan banldaggaren och seglingsledaren. Ett forslag om
banandring ska lika gdrna kunna komma fran banlaggaren som fran
seglingsledaren. Banlaggaren far pa detta satt en mer stimulerande uppgift och
seglingsledaren blir avlastad och kan dgna mer tid at andra uppgifter.

Seglingsledaren och banlaggaren bestammer tillsammans var starten ska ligga. Nar
startfartyget ankrat kan banldggaren, om man har GPS, markera var lamarket pa
startlinjen ska ligga. (Lébaten gor sedan de efterjusteringar av linjen som normalt
maste goras). Darefter laggs lansmarket innan banldggaren gar upp till
kryssmarkespositionen.

Bade startfartyg och banlaggare laser nu av vindriktningen (och eventuell strém)
med jamna mellanrum. Cirka fem minuter fore varningssignalen bestammer man
tillsammans vad kursen till kryssmarket ska vara, varefter banldaggaren lagger
market i denna baring och startfartyget anslar kompasskursen (om det starsa i
seglingsforeskrifterna).

Det ar bra om banlaggaren kan vara kvar vid kryssmarket till férsta start har gatt.

Skulle det komma ett sent vindskift fére start, maste man kunna gora en snabb
banandring.

60



6.7.2.1

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Nar forsta start har gatt, lagger banlaggaren 6vriga marken med hogsta fart och
atergar darefter till positionen vid kryssmarket, dar man fortsatter att lasa av
vinden och kommunicerar eventuella férandringar med seglingsledaren.

For att banlaggaren ska slippa att lamna kryssmarket da starten gatt, kan man ha
ett system dar markesbatarna lagger 6vriga marken efter instruktioner fran
banldaggaren. Alternativt kan banldggaren ha lagt en preliminar bana innan man
intagit positionen vid kryssmarket. Markesbatarna behover da bara gora justeringar
om sa skulle behdvas.

Om banldggaren/markesbaten har ett extra marke med sig ar det viktigt att baten
uppehaller sig ndra det marke som ligger i vattnet, sa att inte seglarna blir
missledda av det extra méarket (d6lj om mojligt extra méarken sa gott det gar).

Vid flera seglingar samma dag, ska banldggaren snarast paborja arbetet med att ha
banan klar for dagens féljande seglingar. Mycket viktigt om man ska fa bra flyt i
arrangemanget och korta vantetiderna mellan seglingarna.

Banandring

Banandring kan ske pa vilket banben som helst. Banandring signaleras vid det
marke som paborjar det andrade banbenet. Signalen fér andrat banben &r flagga C
tillsammans med upprepade ljudsignaler. Ny kompasskurs och/eller + eller — anges
pa skyltar. Vridningen kan signaleras med antingen ny kompasskurs eller att visa
rod rektangel eller gron triangel. Det ar viktigt att markesbaten placerar sig s3, att
seglarna kan se banadndringssignalerna innan de pabdrjar rundningen, dels for att
det paverkar vagvalet for seglarna, dels for att seglarna rent praktiskt har svart att
titta pa annat nar de ar mitt inne i rundningsforfarandet. Avstandet markesbat —
marke far anpassas till klass och omstandigheter, men det ar mycket viktigt att
seglarna kan se meddelandet och hora signalerna. | normalfallet kanske fem
batlangder kan vara ett riktmarke. Se skisser i Lathunden.

Flagga C kan vara svar att se eftersom den kommer att visas i vindriktningen. Den
kan med fordel ersattas av en figur/skylt. Notera att banandringen inte signalerats
pa ett korrekt satt om man missar ljudsignalerna. Tutorna ar ibland opalitliga.

Skicka med flera tutor pa markesbatarna och dessutom visselpipor som reserv.

Det nya market behdver inte vara lagt nar forsta bat paborjar det andrade
banbenet.

Se till att plocka upp gamla marken som kan vilseleda seglarna.

GOr ingen banandring som kan leda till férvaxling med andra marken/banor. Leder
ofta till en mangd ansékningar om gottgorelser.
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6.7.2.2 Avkortning av banan

6.7.3

Om inte seglingsforeskrifterna anger annat kan kappseglingskommittén bestamma
att avkorta banan efter vilket banben som helst. Avkortning signaleras nar de
ledande batarna narmar sig det marke dar banan avkortats, genom att flagga S
hissas tillsammans med tva ljudsignaler (lampligen tuta). Notera att det ar
malfartyget vid mallinjen som ska signalera.

Tanken ar att seglarna ska kunna ga i mal om de seglar banan utan att veta att
banan har avkortats. Mallinjen ska alltsa laggas pa ett sddant satt att seglarna gar i
mal i riktning fran sista market. Finns det en gate ska seglarna ga i mal i gaten. Se
skisser i Lathunden.

Avkortning av banan kan anvdandas om man genomfort ett antal banben i
tillfredsstallande vind, men inser att vinden haller pa att d6 ut och att det darfor ar
lampligt att ta seglarna i mal tidigare.

Avkortning bor inte anvandas for att “radda” en segling som har startats och seglats
i for lite vind, varefter seglingsledningen avkortar for att klara maximitiden.

Efter tavlingen

Ga igenom tillsammans med seglingsledaren utfallet under dagen. Notera om nagra
rutiner ska dndras till kommande seglingar.

Aterstall allt material och komplettera forlorad/otillracklig utrustning.
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Ekonomi

Att arrangera en tavling ar alltid ett vagspel ekonomiskt men ratt forberett sa kan
det ge en hygglig intakt till klubbens kassa. Stam av med styrelsen om det finns
utrymme for att hantera ett underskott i utfallet. Sakerstall alltid alla intdkter pa ett
tidigt stadium och var alltid foérsiktig med alla utgifter.

Fore tavlingen
Budgeten bor alltid godkannas av klubbens styrelse.

Uppréatta en budget sa tidigt som majligt och fyll pa efterhand nér det tillkommer
ytterligare poster. Oftast ar intdkterna fa och utgifterna manga. Har ges exempel pa
olika intdkts och utgiftsposter:
Intakter:

e Anmalningsavgifter.

e Sponsorer.

e Bidrag fran organisationer.

e Kommunala stod.

Kostnader:
e Utrustning pa vattnet (batar, bojar, linor, ankare, kommunikationsutrustning
etc.).
e Skott.
e Faciliteteriland (ramper, lyftkranar, matutrustning etc.).
e Priser.

e Protestkommitté.

e Mat for funktionarer.

e Drivmedel.

e Forsdkringar.

e Trivselarrangemang.

e Porto, telefon, datorkostnader, internetaccess.
e Kopiering, utskrifter, trycksaker.
e Klader funktionarer.

e Funktionarsfest.

e Aktiviteter med sponsorer.

e Minnessaker.

Under tavlingen

Forsaljning av olika saker kan ge ett extra tillskott till kassan. Rutiner for att hantera
kontanter pa ett betryggande satt maste finnas da det kan réra sig om stora
belopp.

Efter tavlingen

Bokslut ska goras efter det att tavlingen ar avslutat. Efterkalkylen och jamforelse
med budget ar viktiga att ha med sig till ndsta arrangemang.
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6.9 Sponsorer
Forsok sa langt det gar att fa in sponsorer till tavlingen. Var noga med erbjudandet
till dem som ska erbjudas vara med som sponsorer. Det dr oerhdrt manga som
forsoker fa pengar till olika aktiviteter och darfor maste man ha nagot extra att
erbjuda den som ska sponsra. Seglingen erbjuder fantastiska maojligheter till
upplevelser for landkrabbor. Det ar ocksa viktigt att sponsorns budskap exponeras
pa lampligt satt. Utmarkta reklampelare dr den fraimre delen pa respektive
tavlandes batar som ar dedicerad for arrangérsreklam, ISAF Regulation 20.4.1.

Grundregeln i allt sponsringsarbete ar att ta reda pa och mota sponsorernas behov
och férvantningar. Malet ar att bada parter ska kdnna att de vinner nagot pa
samarbetet. Det finns inte ett satt att arbeta med sponsring pa, det finns mangder,
och det galler att vara kreativ och 6ppen for nya forslag och nya vinklingar.

Nedanstaende text ar framst riktad till medelstora eller mindre tavlingar.

6.9.1 Fore tavlingen
Identifiera behovet av sponsring.
e Behovs tillskott av pengar? | sa fall, hur mycket, vad ar budgeten?
Behovs pengar for att kunna genomfora nagot extra i samband med
tavlingen?

® Dra nytta av olika foretags produkter och i sa fall vilka?

Ta fram erbjudanden till sponsorerna under detta evenemang, denna tavling.
e Vad ar tavlingens ”starka sidor”? Manga deltagare, en sarskild profil pa
deltagarna, hog status, socialt evenemang?
e Var och hur kan sponsorerna synas eller medverka?
e Vill sponsorerna ha synlighet eller bygga relationer med nya malgrupper?
e Hur marknadsfors tavlingen?

Kontakta befintliga eller tidigare engagerade sponsorer forst. Sponsring bygger pa
relationer, uppmarksamma darfor alltid de som sponsrat tidigare.

Sok darefter nya sponsorer genom att matcha ovanstaende behov.
e Med varden for sponsorerna.
e Tank pa att produktsponsring ar oftast lattast att hitta.
e Vid mindre tavlingar, sok forst och framst sponsorer kring orten som ar
intresserade av synlighet och deltagare fran orten.

Se till att ha en och samma kontaktperson fér samtliga sponsorer och att denna

person forblir densamma genom hela tavlingen, sa val som planeringen som
genomforandet. Det blir da lattare att hitta fordelar och potentiella samarbeten.
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Under tavlingen

Informera samtliga funktionarer om vikten av att tillgodose sponsorernas
onskemal. Alla som arbetar med tavlingen maste veta vad sponsorerna blivit lovade
och vad som kravs for att uppfylla detta inom deras respektive omrade.

Det far inte dventyra tavlingen och dess regler och former, men i ovrigt ar det bra
med alla typer av initiativ for att gbra sponsorerna ndjda.

Bjud gdrna in sponsorerna till att delta pa skepparmote, i funktionarsbatar, pa
prisutdelningen, aftersail eller liknande.

Skickar ni ut pressmeddelanden, satt upp sponsorerna pa sandlistan.

Har ni lovat sponsorerna synlighet pa allt material som tas fram kring tavlingen,
kom da ihag att de ska vara med pa allt ifran informationsblad till
seglingsforeskrifter och resultatlistor dar det passar.

Efter tavlingen

Kom ihag att skicka ett tack till sponsorerna. Beroende pa sponsringens storlek kan
detta vara alltifran ett E-mail eller ett tackbrev till ett broderat kladesplagg, en
inramad tavla eller liknande.

Det &r ocksa bra att folja upp med ett mote och en avstamning. N6jda sponsorer &r
grunden till att fortsatta bygga upp och ut sitt sponsringsarbete. Kanske kan
samarbetet se liknande ut under det kommande aret, eller sa finns det delar som
bor forbattras. Se till att ha en dialog med sponsorerna.

65



6.10

6.10.1

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Logistik

Uttrycket logistik ar en bred formulering som det kan gdémmas mycket under. | det
har avsnittet avses hantering av fragor som forlaggning(boende), forplagnad(mat),
transporter, drivmedel(bensin/diesel), sjukvard, inlaning av materiel och tjanster,
upphandling av tjanster. Logistiken ska stddja organisationen och i synnerhet
tavlingsexpeditionen. Olika tavlingsplatser behéver olika mycket logistik beroende
pa tillganglighet och fasta faciliteter i naromradet. Funktionen logistik bor vara med
tidigt i planeringsarbetet.

Fore tavlingen

Om mojligt bor det mesta av kdnda fakta vara med i inbjudan som information, da
kan seglarna gora sin egen planering. Information som finns om tavlingsarenan kan
vara med antingen som en lank till aktuell hemsida eller som text ingaende i
inbjudan. Det som inte kan stodjas kan ocksa anges.

Forberedelserna infor en tavling kan genomféras som ett scenariospel, dar de olika
funktionerna i respektive organisation provas. Med resultatet av detta spel kan
sedan logistikansvariga forbereda sin verksamhet. Det galler att ligga pa framkant i
genomférandet sa att de saker som ska vara tillgangliga, finns pa plats i “just in
time”. Det géller att identifiera och upphandla den service som behdvs. Darefter,
antingen ldamna en hanvisning till seglarna dar de kan fa service eller att
organisationen far det stod som har upphandlats.

Som stod for logistikorganisationens arbete utarbetas dagliga turlistor/
atgardslistor/ checklistor med rutinbeskrivningar att anvanda under och efter
tavlingen.

Boendet ar en viktig funktion for tavlingen. Bade for seglare och funktionarer. Vart
forslag ar att lamna denna fraga till seglarna att ordna sitt boende genom att
hanvisa till den lokala turistbyran eller liknande. Funktiondrernas boende maste
daremot organiseras av tavlingsorganisationen.

Drivmedel till tavlingsorganisationens batar maste klaras ut hur det ska
distribueras. Finns det en sjémack i narheten I6ses problemet ganska enkelt men
finns inte detta maste detta regleras. Vid forvaring av bensin och diesel maste
klubben félja de regler som finns for detta. Har ni inte kunskap i fragan, kontakta
brandingenjoren hos raddningstjansten som kan hjalpa till med detta.

Sjukvardskunniga personer ar alltid bra att ha med pa tavlingar. Har bor
tavlingsledning komma 6verens med de personer som ska utdva sjukvard vad de
kan klara av att bistd med under tavlingen. Det ar en liten extraservice som kan ge
positiva minnen fran regattan.
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Under tavlingen

Logistikansvariga bor vara med pa det morgonméte som SL/TL har med
organisationen och stddja med detaljer som behovs for dagens verksamhet.
Forbered TL/SL innan moétet vad som &r klart och likasa vilka delar som inte kan
anvandas enligt tankt plan.

Inom logistikgruppen fordelas dagens arbete i likhet med andra grupper.

Efter tavlingen
Forbered och delge hela organisationen hur aterstallningen ar tankt att ske. Det blir
bade roligare och enklare om alla hjalper till.

Sakerstall att utrustning och rutiner som erfordras for att ta upp batar ur vattnet
finns och eventuellt dven nagon form av turordning for lyft eller ramp.

Organisera aterstallningen sa att alla som har stéllt resurser till forfogande blir
ndjda och ar villiga att lana ut utrustning och materiel pa nytt.
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Sociala delen

Fore tavlingen

Som arrangor maste man ocksa tanka pa den sociala delen kring en tavling. Utse
nagon eller nagra som ser till att det aven blir trivsamt for seglarna och ovriga
intressenter fore och efter tavlingsmomenten. En enklare invigning av
arrangemanget som ger seglarna och funktionarerna majlighet att traffas och lara
kdnna varandra och att det finns mojlighet att kdpa smorgaspaket, frukt, dryck mm
for att ta med sig ut pa banan. Vid eventuell gemensam middag pa en restaurang
for seglarna nagon kvall sélj da middagsbiljetter redan nar de tavlande anmaler sig
pa tavlingsplatsen, garna tidigare. Tank pa att inte boka fler middagar an ni har fatt
betalt for annars kan ni fa sta for kostnaderna for osalda biljetter.

Ta hansyn till seglarnas alder vid all planering av aktiviteter.

Under tavlingen

Forsok att samla seglarna direkt efter att de kommit i land och bjud gédrna pa nagon
enkel fértdring och dryck. Ar det kallt s& uppskattas alltid ndgot varmt att dta eller
dricka.

Vid de tillfdllen da seglingen av nagon anledning blir uppskjuten, ar det bra att ha
ett alternativprogram i beredskap. Detta géller speciellt vid ungdomstéavlingar. Det
finns manga alternativ att tillga t.ex. att domarna har regelgenomgang med
seglarna, nagon som beréattar och visar bilder fran tidigare seglingar och att
klassforbunden kan ges tillfalle att presentera sitt program och sin battyp. Det ar
bara att |ata fantasin floda. Det finns inget trakigare adn att sitta och vanta pa att fa
komma igang och segla. Ett alternativprogram kan da latta upp sinnesstamningen.

Efter tavlingen

Kom ihag aktiviteter pa kvallarna garna tillsammans med funktiondrerna. Fungerar
allt i land och det finns trevliga kringaktiviteter sa kommer hela arrangemanget att
lyfta totalt. Aktiviteter i land uppskattas alltid av deltagarna.
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PR-information

Segling, med sina olika klasser och discipliner, ar ofta svart for media att forsta. De
kan for lite och féljden blir att deras intresse upplevs som lagt. Darfor ar det viktigt
att gora informationen till media sa lattfattlig som mojligt. Det galler att hjdlpa
media att gora segling intressant. Direkta, garna personliga kontakter, med pressen
ar ofta avgorande for att na ut.

Det tyngsta inom informationsbiten ar forarbetet, att se till att forbereda for
informationsspridningen under och efter sjdlva tavlingen.

Fore tavlingen

Tank efter vilket omrade tavlingen tacker och vilka tidningar, radio- och TV-kanaler
som rapporterar inom det geografiska omradet. Ta reda pa kontaktpersoner och
kontaktuppgifter till samtliga tidningar, radio- och TV-kanaler vilka ni kommit fram
till ar intressanta. Om ni inte redan har en sammanstalld kontakt- och e-postlista till
media, ta fram en.

Tider for tidningarnas manusstopp ar viktiga att veta, sarskilt for tidningar som inte
ges ut varje dag. Det géller att vara medveten om dessa halltider for att kunna ge
informationen i tid sa att tavlingsresultat och eventuella reportage kommer med i
onskat nummer av tidningen.

T

TT tar emot resultatlistor av riksintresse. Arrangeras SM, NoM, VM eller
havskappseglingar av riksintresse, se till att alltid skicka resultaten till TT pa
foljande adress:

sport@tt.se

Meddela TT minst en vecka i forvag nar tavlingen ar, vilken typ av tavling det ar,
platsen for tavlingen, antal deltagare, tid den varar, tavlingsupplagg, eventuell
hemsida etc.

Skicka daven information och resultatlistor direkt till TT:s lokalkontor narmast er,
dessa kontor kan ibland dven skicka ut reportrar:
goteborg@tt.se, malmo@tt.se, sundsvall@tt.se , ume@tt.se , lulea@tt.se

Skicka inte resultatet till TT om ni arrangerar en mindre, lokal tavling med deltagare
endast ifran de kringliggande orterna. Da TT endast skickar ut nyheter av
riksintresse ar lokala tavlingar inte intressanta. Risken blir istdllet att de drunknar i,
for dem irrelevant, information. Det kan bli ett irritationsmoment som gor att
ovriga seglingsnyheter aldrig nar ut och far utrymme bland TT:s nyheter.

Vi maste jobba ihop for att fa segling mer synligt i media.

Kontakta kappseglingsansvarige pa Svenska Seglarférbundet om ni undrar éver
vilka tavlingar vars resultat ska skickas till TT och inte.
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6.12.1.2

6.12.1.3

6.12.2

6.12.2.1

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Nyheter av intresse
Tank som reportrarna och tidningsredaktorerna, vad ar viktigast och vari ligger
nyheten? Hjalp tidningarna att forklara vad som sker och vad som ar viktigt ur ett
seglingsperspektiv. Informera till exempel om:

e Nar, var, hur tavlingen genomfors

e Resultatlistor

e Det deltar nagon sarskild profil pa tavlingen

e Vad som ar unikt med tavlingen. Familjesegling, elit, spannande battyp,

blandning av deltagare, tid pa aret etc.
e Annat av nyhetsvarde

Kom ihag radio och TV. Sarskilt deras lokala avdelningar kan vara intresserade av
att bevaka olika typer av lokala hdndelser. Beroende pa storlek pa evenemanget, ta
direkt kontakt med lokaltidningen/arna samt lokalradio och TV.

Informera media om téavlingeni tid

Forbered press, radio och TV i tid. Det ar lattare att komma in i deras nyhetstablaer
och redaktionella texter om de far tid pa sig att planera. Tveka inte att ligga pa néara
inpa tavlingen och paminna dem.

Under tavlingen
Hall kontakt med media via telefon och E-mail. Se till att rapportera I6pande.

Resultatrapportering via e-mail
Skicka ut E-mail med resultat efter varje dags segling om det ar relevant med tanke
pa tavlingens storlek. Annars endast efter regattans sista dag.

Vid utformning av resultatmail, tank pa att:
o Alltid skriva SEGLING: xxxxx som amne i meddelandehuvudet
e Alltid ange ordentligt vad resultaten galler. T.ex. SEGLING: Resultat SM i
Snipe, Borstahusen
e Se till att resultatlistan/orna ar tydliga och gar att lasa dven for nagon som
inte dr insatt i tavlingen
e Ange vem de kan ringa om de har ytterligare fragor

Ovriga tips:
e For tavlingar dar endast svenskar deltar, ange atminstone 1-5 placering
e FoOr internationella tavlingar, ange 1-3 placering plus bast placerade svenskar
e Skriv garna in resultatlistorna direkt i mailet, t.ex.
Laser, resultat efter 5 seglingar, 1 bortraknad:
1) Kalle Suneson, KSSS, 24 podng
2) Daniel Birgmark, GKSS, 25 poang
3) Nisse Persson, SEGLA, 30 poang
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

6.12.2.2 Nyhetsrapportering

6.12.3

Finns det andra vinklingar att spinna pa an enbart resultaten? Kanske ar det nagon
person eller besattnings prestation vard att namna. Eller sa kanske en lokal
halvkandis deltar i tavlingen. Se dven andra uppslag i avsnittet 6.12.1 Fére
tdvlingen.

Skicka ut ett pressmeddelande med text, garna dven bild. Sarskilt lokalpressen
hakar latt pa fardigt material. Skriv enkelt och inte for komplicerat. Ring dven era
presskontakter och referera.

Efter tavlingen

Skicka ut en slutgiltig resultatrapport. Skriv gdrna nagra rader om tavlingen i samma
E-mail. | 6vrigt bor formatet halla ovanstaende utformning. Har ni bilder, skicka
med information om detta.

Folj upp antal artiklar, inslag, resultatlistor i pressen. Samla ocksa information om
det ni vet har sants i TV och radio. Information som denna kan bland annat
underlatta ert sponsorsokande aret darpa.

Utvardera ert arbete, vad fungerade bra, vad fungerade daligt? Stam av med en del
av era presskontakter hur de tyckte att informationen de fick fungerade och kom i

den form de 6nskade.

Se till att I6pande uppdatera och dokumentera adresser och telefonnummer till
journalister, press, TV- och radio.
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6.13
6.13.1

6.13.2

6.13.3

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Material

Fore tavlingen

Den materialansvarige gar igenom med alla funktonarer vilken utrustning som
behovs for tavlingen ifraga.

Tillsammans gor man listor for de olika funktionerna. Detta maste gora i mycket
god tid, sa att man kan skaffa det som saknas sa billigt som mgjligt.

For att allt ska fungera maste varje befattningshavare géra en planering och satta
till folk som i god tid tar hand om och organiserar allt sa att det fungerar nar
tavlingen startar.

Under tavlingen

For varje dag gor den materialansvarige tillsammans med befattningshavarna

i ordning listor pa det som maste ordnas. Man utser ocksa vem som har ansvaret
for utforandet.

Gor i ordning en plats dar varje bat kan forvarar sin utrustning mellan
seglingsdagarna och dar de far nytt material infér nasta segling.

Speciellt viktigt ar det med kommunikationsutrustning som bor kvitteras ut/lamnas
in av en ansvarig varje dag.

Efter tavlingen

Befattningshavarna och den materielansvarige har i férvag gatt igenom hur all
materiel, utrustning, batar etc. ska tas omhand. Utse ansvariga for de olika
uppgifterna.
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7.1

7.2

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Tavlingsformer

En tavlingsarrangor kan erbjuda kappseglare manga olika tavlingsformer. | inbjudan
anges de forutsattningar som kommer att mota deltagarna. Det finns nagra
vedertagna begrepp som direkt anger hur ramen for en tavling kommer att vara
utformad. Inom respektive grupp finns olika alternativ. Utformningen bor framga
av inbjudan.

En kappsegling ar:

"En kappsegling genomfoérs pa en definierad bana som inleds med ett
startforfarande och avslutas med malgang.”

Fleetracing

Detta ar den traditionella tavlingsformen. Batar/klasser startar i gemensamma
grupper och passerar ett antal definierade marken i en angiven ordning. De
Internationella Kappseglingsreglerna (KSR) Del 3 samt Appendixen J, K och S ger
direkta anvisningar for hur en tavling utformas. Denna handbok utgor ett
komplement med vardefulla praktiska anvisningar.

Bradsegling
”"Med bradkappsegling menas en kappsegling med segelbrador”

Under senare ar har nya tavlingsredskap och darmed ocksa andra tavlingsmoment
skapats.

Windsurfing eller bradkappsegling som blivit det svenska namnet genomférs bade i
traditionella tavlingsformer och i bedomningsgrenar. De senare har fatt
beteckningar som “Freestyle” och "Wave”.

Genomfdrandet av kappseglingar for segelbrador féljer samma former som
fleetracing. | KSR, Appendix B anges nagra kompletteringar av regler som galler for
genomforandet av fleetracing.

Bedomningsgrenarna “Freestyle” och “Wave” har ett mycket dynamiskt
regelsystem som utvecklas kontinuerligt da hela tiden nya tricks flyttar fram
svarighetsgraden. Domare for denna del av var idrott far en egen utbildning som
idag sker via Svenska Bradseglarforbundet.

Speed ar en farttavling pa brada med hjalp av GPS-teknik.

Intresset for Speed har 6kat markant de senaste aren. En av anledningarna ar
GPS:en som ger mojlighet att mata hastighet utan nagra banor eller andra
arrangemang.
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7.3

7.4

7.5

7.6

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Matchracing
”"Med matchracing menas en kappsegling mellan tva batar.”

Matchracing organiseras med de regler som anges i KSR. Det finns ett tillagg KSR,
Appendix C, med kompletteringar for matchracing.

Det Internationella Seglarforbundet (ISAF) har ett system med tavlingar som
tilldelas ndgon av beteckningarna "Grade 1-5”. Grade 1 anger hogsta valoéren. Det
finns sarskilda forutsattningar for tavlingar med "Grade” anges pa ISAF:s hemsida.

Lagkappsegling
”"Med lagkappsegling menas en kappsegling mellan tva lag som bestar av tva eller
flera batar.”

Lagkappsegling organiseras med de regler som anges i KSR. Det finns ett tillagg KSR,
Appendix D, med kompletteringar for lagkappsegling.

Havskappsegling

"Med havskappsegling menas en kappsegling pa en bana som helt eller delvis gar
utanfor vatten som ar skyddade av land eller skargard. En deltagande bat maste
kunna forlita sig pa de egna resurserna nar det géller de ombordvarandes
sakerhet.”

ISAF har anvisningar for havskappseglingar ”ISAF Offshore Special Regulation” som
hdamtas hem fran ISAF hemsida.

Kappsegling med radiostyrda batar
"Med kappsegling med radiostyrda batar menas en kappsegling med batar som ar
fjarrstyrda av en deltagare som inte ar ombord nar baten kappseglar.”

Kappsegling med radiostyrda batar organiseras med de regler som anges i KSR. Det

finns ett tillagg KSR, Appendix E med kompletteringar for kappsegling med
radiostyrda batar.
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7.7

7.8

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Kite
”"Med kitekappsegling menas en kappsegling med kites och brador”

Under senare ar har nya tavlingsredskap och darmed ocksa andra tavlingsmoment
skapats. Kitesurfing som blivit det svenska namnet genomfors bade i traditionella
tavlingsformer och i bedomningsgrenar. De senare har fatt beteckningar som
"Freestyle”, ”“Wakestyle” och "Wave”.

Genomforandet av kappseglingar for kitesurf foljer samma former som fleetracing. |
KSR, Appendix B anges nagra kompletteringar av regler som galler for
genomfdrandet av fleetracing.

Bedomningsgrenarna "Wakestyle”, "Freestyle” och "Wave” har ett mycket
dynamiskt regelsystem som utvecklas kontinuerligt da hela tiden nya tricks flyttar
fram svarighetsgraden.

Funktionshindrade

Mer @n 10 procent av Sveriges befolkning har nagon form av funktionsnedsattning.
Det kan vara syn- eller horselnedsattningar, rorelsenedsattningar eller kognitiva
funktionsnedsattningar.

Segelsporten har stor potential att inkludera seglare med funktionsnedséattning i
dess reguljara former. Det finns manga majligheter for seglaren att valja en battyp
och/eller kappseglingsform som gor att dess funktionsnedsattning paverkar minst.
Det finns dven ett antal specialanpassade seglingsformer(ex. Paralympics,
Homerus, Blind Worlds, Special Olympics), battyper (ex. Access dinghies, SKUD 18,
Martin 16) och hjalpmedel (ex. sitsar, audiokompasser) for att skapa mojligheter
for annu fler att na sin fulla potential.

Internationella Seglarférbundet (ISAF) har samverkan med International
Association for Disabled Sailing (IFDS). Enligt en éverenskommelse svarar IFDS for
de bestammelser som fordras som komplettering till KSR. Det handlar framst om
klassificering av seglare infor deltagande i IFDS-sanktionerade regattor ex. VM i de
paralympiska klasserna samt VM for blinda och andra regattor som arrangeras
endast for seglare med funktionsnedsattningar.

Men det finns dven en omfattande manual med praktiska rad for forberedelser och
genomférande av regattor som endast har deltagare med funktionsnedsattning.
Denna behandlar ex. tid pa vattnet men dven en mangd praktiska krav gallande
tillganglighet till klubbens faciliteter.

Information om de forutsattningar som behovs for att organisera tavlingar for
seglare med funktionsnedsattning finns pa ISAF:s hemsida.

Svenska Seglarforbundet har dven en enklare publikation med tips for en klubb som
arrangerar en regatta dar deltagarna kan ha en funktionsnedséattning, ex. 2,4 mR.
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8.1

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Handikapp och respitsystem

| Sverige tillampas i dag fyra respitsystem vid kappsegling SRS, ORC/ORC-Club, IRC
och DH.

SRS
SRS ar Svenska Seglarférbundets respitsystem for breddkappsegling.

Syftet med SRS ar att ge batar av olika typ mdjlighet att kappsegla mot varandra.
Stravan ar att SRS-talet ska representera en bats eller battyps potentiella prestanda
utan hansyn till besattningsinverkan.

SRS ar till for alla typer av batar: kolbatar, jollar och flerskrovsbatar. Kélbatar, jollar
och flerskrovsbatar bor dock inte kappsegla i samma klass annat an pa klubbniva.

Manga typer av kolbatar, jollar och flerskrovsbatar finns listade i SRS-tabellerna och
kan kappsegla utan matbrev. Batdatabladet redovisar battypernas grundstandard
med bl.a. uppgifter om skrov, rigg, segel och utrustning.

SRS-maétbrev kan utfardas for batar som inte finns med i ndgon av SRS-tabellerna
eller som avviker fran battypens grundstandard. Detta gors av SSF:s tekniska
kontor.

Om deltagarantalet sa medger bér man dela in ett SRS-falt i klasser. Klassegrare bor
framhallas fore en eventuell totalsegrare eftersom det ar en stor del slumpen som
avgor vilken battyp som kan bli totalsegrare i en enskild tavling. Vid
klassindelningen bor man inte bara beakta SRS-talet utan dven battypernas olika
seglingsegenskaper. Vilj hellre att placera t.ex. alla langsmala batar eller
”sportbatar” i en klass dven om det blir ett relativt stort spann i respittal. Speciellt
bor flerskrovsbatar segla i egen klass.

Det vanligaste sattet att berdkna kappseglingsresultat ar att man anvander sig av
den s& kallade TID PA TID- eller KORRIGERAD TID-metoden. D& anvinds SRS-talet s&
att man multiplicerar den seglade tiden med SRS-talet varvid korrigerad tid erhalls.
Prislistan baseras pa den framraknade korrigerade tiden. Den kortaste korrigerade
tiden vinner.

Alternativt kan man anvianda TID PA DISTANS med jaktstart dar varje bat far en
forutbestamd starttid beroende p& SRS-talet, anviands den s& kallade TID PA
DISTANS-metoden.

Vidare information om SRS finns pa SSF:s hemsida.
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8.3

8.4

Handbok for kappseglingsfunktionérer

ORC

ORC systemet ar ett internationellt system som administreras av ORC, ett
klassforbund i ISAF, och ar férsta hand avsett for kappsegling med ballastade
enskrovsbatar. Systemet ar tekniskt avancerat och baserat pa ett sa kallad Velocity
Prediction Program som forutsager en bats prestanda pa alla bogar i alla
vindstyrkor. Systemet har tva olika tillampningsnivaer; ORCi som &r baserat pa en
omfattande inmatning av den individuella baten och dess rigg och segel utférd av
en specialutbildad matman samt ORC-club som ar baserad pa en enklare inmatning
som kan utforas av batagaren

For varje bat som ska segla i nagot av ORC-systemen utfardas ett individuellt
matbrev dar batens uppmatta data finns tillsammans med respittal, uppstéllda i en
tabell som beskriver hur fort baten ska segla pa olika bogar i olika vindstyrkor.
Matbrev utfardas av SSF’s tekniska kontor. Resultatberakningen kan utforas pa ett
flertal olika satt och valet av resultatberdakningsmetod bor géras med omsorg.
Information om ORC-systemen finns pa ORC’s hemsida

IRC

IRC ar ett respitsystem for ballastade enskrovsbatar. Systemet ags och drivs av
RORC och UNCL. Systemet ar baserat pa en relativt enkel uppmatning av bat, rigg
och segel som i normalfallet far utféras av batagaren. IRC-matbrev utfardas endast
av RORC och UNCL men formedlas av SSF:s tekniska kontor. Precis som for SRS ges
respit-talet i form en tidskorrektionsfaktor och resultatberdkning utfors pa samma
satt som for SRS.

DH

Danskt Handikapp — ett danskt respitsystem som baseras pa ett VPP. DH &r
tamligen likt ORC-club men en relativt enkel uppmatning av skrov, segel och rigg
ska utfoéras av matman. DH ger 7 olika respittal for olika banor och olika vindstyrkor
och det forvantas att arrangoren ska valja ratt tal for varje kappsegling. Tack vare
Skanes narhet till Danmark blir det naturligt med ett utbyte av kappseglingar enligt
Danskt Handikapp i omradet.
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8.5.4
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Handbok for kappseglingsfunktionérer

Genomforande

Banan

En bana laggs i allmadnhet sa att sjomarken, fyrar och 6ar utgér marken i banan. (I
seglingsforeskrifterna bor man vara forsiktig med uttrycket ”i farleden”.) Vid segling
i morker maste givetvis markena vara val synliga.

Man bor ha olika alternativ, sa att banan kan anpassas efter vindriktningen. Mycket
kryss ar onskvart, men dven lans och slor ska forekomma. Pa grund av
utrymmesbrist blir man ofta tvungen att géra en bana med flera varv, men avsikten
med havskappsegling ar att segla pa 6ppet hav.

| masterskapstavlingar forekommer daven banor av samma typ som vid
bankappsegling, men langre. Har ar det viktigt att rundningsmarkena ar tillrackligt
stora sa att de syns pa langt hall.

Vid ORC-kappseglingar maste man exakt kanna till banans langd da banlangden
ingar i respitberakningen.

Nar det géller banor pa 6ppet hav ar det skél att kontakta forsvarsmakten for att
kontrollera att inga skjutovningar ar planerade pa det aktuella omradet. Det ar bra
att informera kustbevakning och sjoraddning. Kontrollera dven att det inte
forekommer stora fisketavlingar pa banomradet. Man kan informera lokala
fiskesammanslutningar om tid och plats for seglingarna.

Seglingsforeskrifter

| seglingsforeskrifterna ska anges att Kappseglingsreglerna i tillampliga delar ersatts
av sjovagsreglerna mellan solnedgang och soluppgang. Ange tiderna.

| foreskrifterna ska anges pa vilken marin VHF-kanal kommunikation mellan
deltagare och arrangér kan ske.

Speciell omsorg bor laggas beskrivning av banan med uppgift om
rundningsmarkenas utseende och position (latitud och longitud bor anges).

Starten

Nar det galler banor med fasta marken, kan man givetvis ordna start i riktning mot
det férsta market, oberoende om det blir kryss, slor eller lans. Vid tavlingar dar
man vill ha krysstart ordnas denna sa att man lagger ut en startlinje och ett extra
forsta rundningsmarke rakt upp mot vinden.

Bevakning pa banan
Aven om man inte har egentliga féljebatar vid havskappsegling, bér om méjligt

rundningarna bevakas och ordningsféljden antecknas.

Tidtagning
Vid respitsegling maste givetvis varje deltagande bats seglade tid exakt antecknas.
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9.1

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Checklistor och bilagor

Bilaga: Krishantering

Beredskap vid olycksfall

Pa Svenska Seglarforbundet finns en komplett handledning for krishantering. |
denna bilaga finns endast en kort checklista medtagen.
Klubb och klassforbund > Info for klubbar > Plan for krishantering

Var ambition inom idrotten ar att inga svarare olyckor ska intraffa men samtidigt
maste vi vara beredda pa att en olycka kan handa. En olycka kan intraffa nar vi
minst tror att den ska handa. Darfor ska vi alltid ha med oss i planeringen av
idrottsarrangemang att en olycka kan intraffa. Om vi ar férberedda har vi klart fér
oss hur vi ska agera innan vi stalls infor en olycka.

Beredskap vid olycka ar tankt att vara en hjalp for oss i foreningen och vi ska vara
lika forberedd vid stora som sma tavlingar.

Om vi ar forberedda sa har vi ocksa ratat ut vara fragetecken till utropstecken och
vi vet hur vi ska agera nar vi stalls infor en idrotts-/trafikolycka.

Om nagot ovantat intraffar sa ar det mycket viktigt att alla i organisationen haller
sig till fakta och undviker att spekulera och darmed satta fart pa ryktesspridningen.

Checklista

e Under tavlingen har ni ett olycksfallsmote med tavlingsledaren,
sakerhetsledaren och informations- eller presschefen dar man gar igenom
och bestammer handlingsplaner for alla typer av olyckor. Allt fran vrickad fot
till svarare olycka med flera inblandade.

e Sjukvardare/sakerhetsansvarig rapporterar om beredskapen, vad som finns
tillgangligt av massorer, sjukvardare, etc.

e Nar en olycka har skett, vem talar med media?

e Om en dbdsolycka intraffar. Ta ett beslut fére tavlingen om vem som
informerar om att en person omkommit, sa att ni inte tar ett felaktigt beslut
pa rykten under tavling.

e Vem eller vilka tar hand om media?

e Det ar viktigt att de personer som ska skota mediekontakten kan upptrada
lugnt och behdrskat dven i ett "krislage”. Att inte prata for mycket, att [amna
en kort och sa saklig information som mojligt.

e Utelamna alla spekulationer.

e Vem leder presskonferensen?

e Var halls presskonferensen?

e Vem ansvarar for att ledare och tavlande far information, tid och plats for
detta?

¢ Vem ska kontaktas - ordférande, anhoriga, forbund etc.?

e Vem ansvarar for adress och telefonlista?

79



Handbok for kappseglingsfunktionarer

Sammansattning krisgrupp. Alla kommuner har en POSUM-grupp som kan
vara behjalpliga.

Vem kontaktar krisgruppen?

Nar kommer krisgruppen?

Lokaler for krisgruppen.
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9.2

Handbok for kappseglingsfunktionérer

Bilaga: Utrustning pa startfartyget

Ankare med lina, val tilltagna for radande férhallanden.
Rundningsmarke med vikt, lina och ankare (eventuellt 2 satser).
Luftpump for rundningsmarke.

Klocka med stor sekundvisare eller tydlig digitalklocka.

Tutanordning 2 st.

Kappseglingskommitténs flagga.

Orange flagga for start- och mallinje.

Bla flagga = mallinjen pa plats.

Signalflaggor:

D, E, F, G, J, Kosv. = klassflaggor. (Anvand inte flaggor som har annan
betydelse som klassflaggor.)

A tillsammans med AP eller N = uppskjutning eller annullering, ingen mer
kappsegling i dag.

C = banandring.

H tillsammans med AP eller N = uppskjutning eller annullering, nya signaler
gesiland.

| = regel 30.1 géller, forberedelsesignal, start om 4 min.

L = meddelande (i land), kom inom horhall eller f6lj den har baten (pa sjon)
M = ersatter marke.

N = annullering.

P = forberedelsesignal, start om 4 min.

S = avkortning av bana.

Svart = regel 30.3 galler, forberedelsesignal, start om 4 min.

U = forberedelsesignal, start om 4 min.

X = enskild aterkallelse.

Y = flytvast obligatorisk.

Z =regel 30.2 géller, forberedelsesignal, start om 4 min.

AP = uppskjutning.

1 likhetstecken = allman aterkallelse.

O och R = hantering av KSR 42.

Stanger for flaggor, minst 5 st.

Seglingsforeskrifter med deltagarlista.

Malgangslistor, papper (garna vattenfast) och pennor.
Kappseglingsreglerna och denna handledning samt ”“Lathunden”.
Diktafon/Bandspelare och Megafon.

Nummertavlor fér angivande av kurs. Tavlor med + och —.

Vit tavla och tuschpennor for visande av segelnummer vid tillampning av
svart-flaggningsregel.

Vindriktningsindikator och vindmatare.

Kompass, pejlkompass, sjokort och bankort. (GPS-navigator.)

Radio och mobiltelefon for kommunikation med markesbatar och kansli.
Kikare.

Mat och dryck.
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9.3 Mall for sakerhetsplan vid kappsegling
Tavling: Plats:
FUNKTIONARER

FUNKTION NAMN

KANAL/TEL.NR.

Tavlingsledare:
Tavlingsexpedition:
Kappseglingsledare:
Sakerhetschef:
Sakerhetsbat 1:
Sakerhetsbat 2:
Sakerhetsbat 3:

Sakerhetsbat 4:

BERORDA MYNDIGHETER

MYNDIGHET KONTAKTPERSON

TEL.NR.

SARSKILDA ANVISNINGAR

Sakerhetskontroll genomfors:

Daglig sakerhetsgenomgang:

Forsta start: Sista malgang:
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UPPGIFTER

FUNKTION OMRADE TID

Sdkerhetsbat 1:
Sakerhetsbat 2:
Sakerhetsbat 3:

Sakerhetsbat 4:

UTRUSTNING

Kniv, avbitartang och bogsertamp

Sambandsutrustning

Sjukvardsutrustning, bat/plats

Seglingsforeskrifter, deltagarlista, banbeskrivning, sjokort, sakerhetsplan

Datum: Signatur:
Sakerhetsledare
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Allt har en baksida sa dven denna handbok
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